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» Lutowa premiera nowej rodziny MAN okazata sie ostatnig tegoroczng w tradycyjnym
stylu: z setkami klientow, dziennikarzy, sprzedawcoéw itd. zaproszonymi do Bilbao
w Kraju Baskow. Brak delegacji chinskiej zwiastowat epidemie, ktéra wybuchta miesigc
pozniej i pokrzyzowata plany rdwniez monachijskiej marce. ).

WOIJCIECH KARWAS

owe TG pojawity sie 20 lat po debiucie
pierwszej Trucknology Generation,
ktéra dobrze zniosta prébe czasu.
Stale modernizujac pojazdy pod
katem zaostrzanych przepiséw dotyczacych
bezpieczenstwa czy emisji spalin, MAN utrzymat
je w czotéwee rynku europejskiego, a jego cieza-
rowki budowlane oraz lekkiej i sredniej klasy sq
liderami w swoich segmentach. Doszto tez do
zmian organizacyjnych: MAN Truck & Bus nalezy
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do grupy Traton, w ktérej znajduje sie réwniez
Scania. To dobre towarzystwo z technicznego
punktu widzenia, ale i presja: Scania uzyskuje
marze, o jakich reszta producentow moze tylko
pomarzy¢. Ubiegty rok zakoriczyta wynikiem 11,5%,
MAN z kolei od dtuzszego czasu ma problemy
Z rentownoscia, pozostajac na poziomie kilku
procent. Nowa generacja miafa to zmieni¢, wyno-
szac marke do grupy premium, w ktérej klienci nie
patrza tak skrupulatnie na kazde wydawane euro.

ZMIANY NA KORZYSC
KLIENTOW

Zmiana wizerunku wymagata kompleksowego
podejscia do projektu, a mowa o pojazdach kie-
rowanych do konserwatywnych przewoznikéw,
ktodrzy lubia to, co znajg (czy moze bardziej to,
co sprawdzone). Dlatego wprowadzano zmiany
tylko tam, gdzie mogfo to przynies¢ korzysci
klientom. Nie zmieniono tez systematyki. Ruch
dalekobiezny i transport ciezki obstugujg MAN-y
TGX 0 DMC od 18 do 41 t (do 250 t w przewo-
zach ponadwymiarowych). MAN-y TGS to ciezkie
pojazdy budowlane i komunalne oraz do trans-
portu dystrybucyjnego. MAN TGL i TGM to lekki
i sredni tonaz w ruchu regionalnym i miejskim,
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a takze w zastosowaniach budowlanych, komu-
nalnych czy strazy pozarnej.

ARCHITEKTURA
ELEKTRONICZNA

W4rdd zmian producent wysuwa na czoto tzw.
architekture elektroniczna, czyli instalacje elek-
tryczna i zawiadujace nig procesory. Stworzono
ja catkowicie od podstaw, a oprogramowanie
sterujace jest w wiekszosci dzietem programistow
MAN. Ta ukryta rewolucja ma dwa gtéwne cele.
Poniewaz najwiecej usterek powstaje wtasnie
w elektronice, a przy tym najtrudniej je wyszukac
i naprawi¢, w TG nowej generacji kazdy samochdd
otrzymuje zestaw przewoddw $cisle do okreslo-
nego wyposazenia i zastosowania. To oznacza
mniej potaczen, tatwiejszy montaz i obstuga.
Jesli w trakcie eksploatacji wystapia uszkodzenia,
wigzki mozna roztaczy¢ w okreslonych punktach.
Instalacja elektryczna ma nowoczesny centralny
komputer, ktory kontroluje wszystkie procesy
i utatwia wspotprace czujnikdw, m.in. uktady
wspomagania kierowcy dziafaja skuteczniej
i lepiej sie uzupetniaja. Nowa instalacja upraszcza
rowniez wprowadzanie przysztych rozwigzan,
jak zautomatyzowane prowadzenie, czy moder-
nizacje funkcji przez zmiane oprogramowania.
Lepiej wykonac je zatem u siebie niz za kilka lat
sprawdzac, czy tworca software z Dalekiego
Wschodu jeszcze istnieje i przyjmuje reklamacje.

KOMUNIKACJA

Jednoczesnie pojazdy z nowa architekturg
E/E staty sie bardziej otwarte na dwukierunkowa
wymiane informadji, co jest podstawg lepszego
wykorzystania pojazdow. Wszystkie MAN-y sg
wyposazone w interfejs RIO, ktory umozliwia
wysytanie danych z pojazdu do chmury oraz
korzystanie z aplikacji, ktére sie tam znajduja.
Jedna z korzysci jest zdalna ocena stanu tych
zespotow, ktdre najczesciej wymagaja obstugi
w najmniej szcze$liwym momencie. Gdy kontro-
lujgce je czujniki wykryja nieprawidtowe dziatanie,
sygnalizuja to w postaci kodéw dostepnych dla
serwisu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu.
Analizujac je, mechanicy decyduja o konieczno-
4ci zjechania z trasy lub ustalaja termin naprawy
pokrywajacy sie z planowanym przegladem.
Jesli usterka dotyczy oprogramowania, moga
zdalnie wgrac poprawna wersje. W krytycznych
sytuacjach, gdy pojazd zostaje unieruchomiony
wskutek awarii, s3 znane przyczyna, lokalizacja
(dzieki GPS), czesci, jakie trzeba zabrag, i prze-
widywany czas naprawy. Dzieki temu znacznie
skrdca sie przestoje techniczne ciezaréwek nowej
generadji TG.

Dwukierunkowa komunikacja z pojazdem
umozliwia korzystanie z elektronicznych ulepszen.
W ramach telematyki MAN mozna np. okresowo
zwiekszac¢ moc silnika, wgrywajac inng charaktery-
styke sterowania. Klient, ktéry zwykle obstugiwat

Kabiny nowej generacji zachowujg ogolne cechy projektowe marki. Zmiany stylizacyjne miaty
na celu gtéwnie poprawe wtasciwosci aerodynamicznych, w tym lepszy przeptyw powietrza
przez przednig atrape do chtodnic silnika. Wkrotce bedzie dostepny uktad kamer i ekranow
zastepujacy lusterka zewnetrzne. Reflektory w opcji moga byc¢ catkowicie LED-owe
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pfaskie trasy w Niemczech czy Beneluksie, bez
obaw podejmie sie przewozu przez Alpy czy
Pireneje tg sama ciezaréwka, ktdra zyska kilka-
dziesigt KM tylko na okreslony czas i za drobng
optata. Z zewnetrznych Zrédet bedzie mozna
wagrac¢ np. aplikacje do obstugi zabudowy czy
wyliczania wolnego miejsca w fadowni, a takze
podfaczyc¢ sie do gietd transportowych, by sprze-
da¢ niewykorzystane mozliwosci przewozowe.
Wszystko to w czasie rzeczywistym, bez zwtok
organizacyjnych: decyzja szybko wypracowana
przez spedycje zostanie natychmiast przekazana
kierowcy wraz z optymalnymi trasami do nadawcy
i odbiorcy tadunku.

LUKSUS W KABINIE

Bardziej intensywne wykorzystanie pojazdu
oznacza wieksze obcigzenie dla kierowcdw, kto-
rym MAN wyszedt naprzeciw na kilka sposobéw.
Wykorzystujac mozliwosci elektroniki, uproszczono
m.in. wazng czynnos¢ wchodzaca w zakres ich
obowigzkdw: kontrole przed ruszeniem na trase.
Stuzy do tego aplikacja MAN Driver na smartfona.
Kierowcy maja na telefonach wglad w parametry,
ktére wezesniej musieli sprawdzac z mniejszym
czy wiekszym wysitkiem (np. poziom oleju silni-
kowego i cisnienie powietrza w oponach, teraz
monitorowane przez czujniki), wpisuja je na
cyfrowg checkliste, a usterki zauwazone w trak-
cie obchodu pojazdu moga udokumentowac
zdjeciem. Wyniki kontroli wystane przez RIO
natychmiast trafiaja do menedzera floty, ktéry
ma petna informacje o dostepnosci pojazddw.
W razie potrzeby moze przekazac je do warsz-
tatu odpowiedzialnego za kontrakt serwisowy,
by ten moégt przygotowac sie do najbardziej
aktualnego zakresu prac.

Kierowcy sg najwazniejszym ogniwem we
wspoétczesnym transporcie, jesli oni zawioda,
technika staje sie bezradna. W kabinach nowej
generadji stworzono im komfortowe i bezpieczne
warunki, poczawszy od wchodzenia i wycho-
dzenia: zmodernizowane wejscie jest szerokie,
ma duze stopnie, na ktérych fatwiej postawic
stope w zabtoconych czy zasniezonych butach.
Tablica rozdzielcza ma nowy uktad, wszystkie
przetaczniki uzywane podczas jazdy znajdujq sie
pod rekg, sq uporzadkowane i fatwiej dostepne
niz w poprzedniej generacji, a jednoczesnie nie
ograniczaja dostepu do fotela pasazera i lezanek.
Predkosciomierz i obrotomierz maja tradycyjne
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Wyswietlacze sg nieco oddalone od kierowcy, co utatwia akomodacje przy przenoszeniu
wzroku z przyrzagdow nha droge, zwtaszcza starszym kierowcom. Pokretta i przetgczniki sg
tatwo wyczuwalne, mozna je obstugiwac takze w rekawiczkach. Wazne lub czesto uzywane

funkcje sg zawsze w tych samych miejscach

tarcze, ale s cyfrowe, wyswietlane na 12,3-calo-
wym monitorze o wysokiej rozdzielczoéci. Miedzy
nimi znajduje sie centralny wyswietlacz informadji
z uktaddw wspomagania kierowcy. Kierownica
wielofunkcyjna ma przyciski blisko siebie i tatwo
dostepne, ruch rak przy obstudze zredukowano
do minimum. Powiekszono tez zakres regulacji.

Drugi wyswietlacz na tablicy rozdzielczej
obstuguje Mediasystem MAN, w topowej wersji
o przekatnej 12,3", co umozliwia szybkie odczy-
tywanie informacji podczas jazdy, a w czasie
przerw odtwarzanie programoéw rozrywkowych.
Indywidualne konfiguracje (np. ulubione stacje
radiowe lub cele nawigacji) mozna zapisac w karcie
kierowcy: zostang automatycznie aktywowane
po jej wiozeniu do tachografu.

Nowe pojazdy majg fotele o wiekszym zakresie
regulacji, w wariancie luksusowym z ttumieniem
pneumatycznym, podparciem odcinka ledZzwio-
wego, regulacjg na wysokosci barkdw, zintegro-
wanym zagtéwkiem oraz opcjonalng klimatyzacja.
Gorna i dolna lezanka majg stelaz z materiatow
0 réznych wiasciwosciach, tworzacy siedem stref
dostosowanych do poszczegdlnych partii ciata,
podobnie jak materace piankowe. Elektryczna
klimatyzacja postojowa umozliwia chtodzenie
whnetrza kabiny przy wytagczonym silniku nawet
przez 12 godzin. Dzieki temu okna i luk dachowy
moga pozostac zamkniete nie dopuszczajac do
kabiny owadow, kurzu i hatasu.
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UKLADY ASYSTUJACE

Nowa generacja TG jest wyposazona w ukfady
asystujace kierowcy, jakie beda wymagane dopiero
za kilka lat. Dwa z nich wykorzystuja boczne
czujniki radarowe. Podczas jazdy z predkoscia
do 30 km/h monitoruja one strefe po stronie
pasazera, a uktad wspomagania przy skrecaniu
stopniowo ostrzega na 3-czes$ciowym pasku LED
w stupku A o pojawieniu sie przeszkody, w tym

stabo widocznym obszarze. W sytuacji krytycz-
nej Swieca sie trzy moduty LED i jest wysytany
sygnat akustyczny. Przy predkosci powyzej
50 km/h dziatajg czujniki po obu stronach. Jezel
przy zmianie pasa ruchu wykryja pojazd zbliza-
jacy sie z tytu i stanowiacy zagrozenie, asystent
zmiany pasa ruchu w ten sam sposéb wysle do
kierowcy sygnaty ostrzegawcze.

W przypadku opuszczania pasa ruchu bez
wiaczenia kierunkowskazu zadziata asystent
Lane Return Assist, ktory w nowej generadji nie
tylko ostrzega przed niebezpieczenstwem, ale
i aktywnie sprowadza pojazd miedzy linie dzieki
elektrycznemu wspomaganiu kierownicy. Dane
z kamery uktadu utrzymania pasa wykorzystuje
takze MAN AttentionGuard. Zlicza on przypadki
przekroczenia linii i zestawia je z ingerencjami
kierowcy. Jesli wynik budzi zastrzeZenia, optyczny
sygnat ostrzegawczy na ekranie pomaga kierowcy
skupi¢ sie na drodze.

Sa tez dwa ukfady kontroli odstepu od pojazdu
poprzedzajacego: Adaptive Cruise Control z funk-
Cjg Stop&Go oraz asystent jazdy w korku. Oba
wykorzystujg przedni czujnik radarowy, rézniac
sie tylko zakresem predkosci, w jakim dziataja,
i miejscem: asystent jazdy w korku jest aktywny
tylko na autostradach. Oba powoduja automa-
tyczne wyhamowanie, w razie potrzeby az do
zatrzymania, a nastepnie ruszenie samoczynne

lub z pomoca kierowcy. Utatwiajg prowadzenie

Projektanci uwzglednili swobode poruszania sie w kabinie: strefa posrodku moze by¢ dowolnie
wykorzystana, gdyz nie ma tam konsoli sterowania automatyczna skrzynia biegoéw (teraz
w dzwigience pod kierownicg) ani hamulca postojowego (elektryczny na tablicy rozdzielczej).

Do obstugi Mediasystemu stuzy SmartSelect, pokretto-przycisk.

na poziomie drogi i przyrzadow

zieki temu wzrok pozostaje




w duzym ruchu i korkach, zmniejszajac ryzyko
sttuczek, a takze pozwalajg unikng¢ niepotrzeb-
nego hamowania i przyspieszania.

Asystent awaryjnego hamowania EBA najpierw
ostrzega kierowce, a w przypadku niebezpieczen-
stwa najechania na jadacy z przodu lub stojacy
pojazd wigcza hamowanie awaryjne. Dzigki fuzji
danych z czujnikéw radarowych i z kamery celnie
interpretuje bardzo skomplikowane scenariu-
sze i wykrywa przeszkody tak, by hamowanie
nastepowato tylko w razie potrzeby. Pofagczenie
dwdch technologii zmniejszyto ryzyko wysytania
bezpodstawnych sygnatow ostrzegawczych.

OSZCZEDNE | CZYSTE
SILNIKI

W ciezkich MAN-ach s3 stosowane gtownie
jednostki D26 o pojemnosci 12,4 | i mocy 430 KM,
470 KM lub 510 KM. Maksymalny moment obro-
towy wynosi odpowiednio 2200, 2400 i 2600 Nm,
jest dostepny od 930 do 1350 obr./min. Moder-
nizacja do nowych wymagan objeta zmiany
w komorze spalania, wtryskiwacze o bardziej
precyzyjnych charakterystykach, rozwigzania
zmniejszajace tarcie w silniku i precyzyjnie kon-
trolujgce temperature jego pracy. Turbosprezarka
jest obecnie jednostopniowa, co przyczynito sie
do zmniejszenia masy silnika o ok. 70 kg.

Mocny, lekki i solidny silnik D15 o pojemnosci
9 limocy 330 KM, 360 KM lub 400 KM (maks.
moment obrotowy od 1600 do 1800 Nm) jest
idealnym napedem do zastosowan, w ktérych
masa wiasna odgrywa duzg role. Dzieki zasto-
sowaniu nowych metod i materiatdw konstruk-
cyjnych silnik ten jest o ok. 230 kg Izejszy od
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Nad dolng lezankg zamontowano wieloczesciowy schowek. Opcjg jest pilot zdalnego
sterowania oswietleniem, podnosnikami okien i zamkami drzwi, klimatyzacjg postojowg

i ogrzewaniem. W menu wyswietla sie stan akumulatoréw, a na zyczenie dodatkowo czas
pracy za kierownicg

D20, ktérego zastapit. Zoptymalizowany pod
wzgledem tadownosci ciggnik TGS-TS z silnikiem
D15 ma mase wiasng duzo ponizej 6500 kg, czyli
tadownos¢ o ponad pdt tony wieksza niz stan-
dardowy ciagnik dalekiego zasiegu, nadajac sie
szczegolnie do transportu zbiornikow i silosow.

Do transportu ciezkiego jest przeznaczony silnik
MAN D38 o0 mocy od 540 do 640 KM z pojem-
nosci skokowej 15,2 .

W nowych TGL i TGM jest stosowany silnik MAN
D08 w wersjach 4- i 6-cylindrowej. Ten solidny
silnik w zakresie mocy od 160 KM do 320 KM
wyrdznia sie wysoka sprawnoscig i niska masa.

W celu zminimalizowania kosztow obstugi
okresy miedzyprzegladowe dostosowano do
mniejszego zuzycia paliwa i zmiany w uktadzie
oczyszczania spalin, z ktérego wyeliminowano
EGR (D08, D15) lub zmniejszono jego znaczenie.
W zaleznosci od typu pojazdu i profilu uzytkowania
wymiana oleju w silnikach D38 i D26 nastepuje
po przebiegu do 140 tys. km lub co 18 miesiecy.
Maksymalny okres miedzy czyszczeniami filtra
czastek statych w silniku D38 moze wynosic¢
800 tys. km, a w D26 nawet 900 tys. km. Oba sil-
niki sg fabrycznie zalewane energooszczednym
olejem silnikowym 5W-20.

Umiejetnosci kierowcdw sg wspomagane
przez przewidujacy tempomat MAN Efficient-
Cruise, dostepny w TGX i TGS. Okresla on poto-
Zenie pojazdu, naktadajac je na mape drogowa
i trase zaplanowang w nawigacji. Umozliwia to
ustalenie z wyprzedzeniem topografii drogi
i obliczenie optymalnej predkosci oraz strategii
zmiany biegdw pod katem oszczednosci paliwa.
MAN EfficientCruise ma funkcje ,dynamicznego

wybiegu’, ktdra automatycznie przetagcza miedzy
przyspieszaniem a toczeniem sie na ptaskim
terenie, by wykorzystac zakres pracy silnika
z petnym obcigzeniem, gdy jego sprawno$¢
jest najwieksza. Przy dziatajagcym tempomacie
ACC w obliczeniach uwzgledniana jest rowniez
predko$¢ pojazdu poprzedzajgcego. Jesli jest
wiaczona funkgja ,uwzglednianie infrastruktury”,
to sposdb prowadzenia jest dostosowany do
zakretow, rond, zjazdow i znakdw ograniczenia
predkosci. Jesli kierowca nie korzysta z nowego
MAN EfficientCruise, nadal moze zwiekszy¢
efektywnos¢ jazdy, korzystajac z zalecer uktadu.

Dzieki tym rozwigzaniom, a takze popra-
wie aerodynamiki, pojazdy nowej generacja
maja zuzywac o 8% paliwa mniej niz poprzed-
nicy. Na tym sie nie konczy: biezacy dostep do
danych eksploatacyjnych utatwi takze nadzoér
nad umiejetnosciami kierowcow i ich szkolenia.
W sumie nalezy oczekiwac bardzo istotnego
obnizenia catkowitych kosztéw posiadania,
konkretne liczby od pierwszych uzytkownikow
juz powinny sptywa¢, gdyby wszystko poszto
zgodnie z planem. COVID-19 mocno jednak
namieszat: zaktady MAN pauzowaty w kwietniu
i dopiero teraz ruszyta produkcja nowej rodziny
znacznie bardziej unowoczesnionej, niz to sie

wydaje na pierwszy rzut oka. »

Fot. MAN Truck & Bus, autor

Joachim Drees, CEO MAN Truck & Bus,
miat nieczestg w tej branzy okazje do
zaprezentowania swiatu zupetnie nowej
rodziny ciezarowek. Ten przywilej zmienit
sie w wielkg odpowiedzialnosc¢ za udane
wprowadzenie na rynek rozregulowany
przez pandemig
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