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Go Further
Biznes na pie€ gwiazdek.
Nowa rodzina Forda Transit.
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Odkryj nowe Fordy Transit: Courier, Connect i Custom

W biznesie liczy sie pieciogwiazdkowa reputacja. Nowe Fordy Transit zapracowaty na nig
niezawodnoscig i innowacyjnymi rozwigzaniami, ktére pozwolg Ci wyprzedzi¢ konkurencije.
Odwiedz autoryzowany salon i przekonaj sie, co moga zrobic dla Twojej firmy. Wiecej na ford.pl.

TRANSIT COURIER TRANSIT CONNECT TRANSIT CUSTOM
FORD LEASING OPCJE FORD LEASING OPCIJE FORD LEASING OPCIJE
Od 440 PLN netto/mies.* Od 675 PLN netto/mies.* 0Od 870 PLN netto/mies.*

Wyliczenia na okres 36 miesiecy przy catkowitym przebiegu 140 000 km i optacie wstepnej 20%, WIBOR 1,70%. Ford Transit Courier Ambiente 1.0 EcoBoost, 100 KM, w promocyjnej cenie
32 510 zt; Ford Transit Connect Ambiente 1.0 EcoBoost, 100 KM, w promocyjnej cenie 50 160 zt; Ford Transit Custom Ambiente 2.0 EcoBlue, 105 KM, w promocyjnej cenie 64 617,20 zt.

Niniejsza oferta nie stanowi oferty w rozumieniu Kodeksu cywilnego i skierowana jest do przedsiebiorcow. Zuzycie paliwa oraz emisja CO, w cyklu mieszanym: Ford Transit Courier
Ambiente 1.0 EcoBoost, 100 KM - od 5,3 [/100 km, 119 g/km; Ford Transit Connect Ambiente 1.0 EcoBoost, 100 KM — 6,4 /100 km, 146 g/km; Ford Transit Custom Ambiente 2.0 EcoBlue,
105 KM - od 6,11/100 km, 157 g/km (zgodnie z rozporzgdzeniem WE 715/2017 z pdzniejszymi zmianami w WE 692/2008 i WE 2017/1151), procedura testowa NEDC. Na zdjeciu samochody
z wyposazeniem opcjonalnym. Ford OneCall: 22 522 27 27 - optata za potaczenie wedtug taryfy operatora.
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Gorgczka oczekiwan

Ministerstwo Finansow od dtuzszego czasu szykuje dla polskiej sfery
flotowej ustawe zmieniajgca warunki odpisow od pojazdow stuzbowych.
I Zmienia tym samym atrakcyjnosc popularnej formy finansowania car

parku, jakg jest leasing w przypadku pojazdow, ktorych wartosc przekra-
y ., ¢cza 150 000 zt Wprowadzane sg obecnie korekty zwigzane z pojazdami
napedzanymi hybrydowym zespotem napedowym oraz silnikami elek-
trycznymi. Do tego w zycie wszedt protokot sprawozdawczosci finanso-
wej MSSF 16, sen z powiek zarzagdcow flot, dyrektorow finansowych i przedsiebiorcow spedza
rowniez pakiet reqgut pod nazwag ,3xP". Obecnie wyjatkowo duzo dzigje sie w branzy i ciekaw
Jjestem, jaki bedzie finat tych dziatan. Przekonamy sie rowniez, jak silnie sg w stanie dziatac
w tym zakresie PZLP, ZPL czy instytucje zrzagdzajgce importerow samochodow czy dilerow. To
€mocjonujgcy czas, mogacy mocno namieszac w analizach i prognozach fleet managerow.

Zmiany te wymuszg rowniez na dostawcach opracowanie nowych produktow i wewnetrznych
systemow rozliczeniowych, aby nadal prezentowac finalnemu klientowi atrakcyjne warunki
wspotpracy. Wydawac by sie wiec mogto, ze branza wstrzymata oddech i wyczekuje w na-
pieciu tego, co bedzie.

Nic bardziej mylnego. Zarzadcy flot sg chetni do dziatania, spotykania sie i szlifowania swoich
umiejetnosci niezaleznie od realiow rynkowych. Za nami rekordowa edycja Eksperta Flotowego,
do ktorej przystapito 583 fleet managerow. W jesiennych spotkaniach w ramach Praktycznej
Akademii Forda i programu Odpowiedzialna Flota realizowanego rowniez przez marke Ford
mielismy komplet uczestnikow, odpowiednio 240+ 0sob na trzech spotkaniach i ponad 500 na
14 regionalnych wydarzeniach w dilerstwach Forda.

Przed nami to, co najlepsze — XVII Ogolnopolskie Szkolenie Fleet Managerow oraz Il Laboratorium
Fleet Managera. Catkowicie rozne koncepcje szkoleniowe, inne programy i zroznicowana kadra
wyktadowcow. Rynek pokazat, co potrafi — nawet zapowiedz kluczowych zmian nie powoduje,
ze profesjonalisci zarzadzajacy flotg zmnigjszaja Swojg aktywnosc. | za to kocham te branze.
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BLIZEJ KLIENTA -

NOWE UStUGI DLA FLOTOWYCH
KLIENTOW KORPORACYJNYCH

Wprowadzenie trzech nowych rozwigzan,
ktore bedg miaty za zadanie wspierac
przedsiebiorcow posiadajgcych floty, ogtosit
Pion Klienta Korporacyjnego PZU. Sg to: ,PZU
Wsparcie Prawne za Granicg’, ustuga doradcza
.Zarzadzanie ryzykiem we Flocie” oraz pakiet
rozwigzan telematycznych dla flot pojazdow
osobowych i lekkich dostawczych.

tekst

Program ubezpieczenia flot pojaz-
déw klientéw korporacyjnych, w kté-
rego sktad wchodzi OC, AC, NNW,
AutoPomoc i AutoSzyba, PZU uzupet-
nito o0 nowsa ustuge asysty prawnej ,PZU
Wsparcie Prawne za Granicy”. Jest ona
skierowana przede wszystkim do firm
transportowych. Skorzysta¢ z niej moga
jednak réwniez wszystkie inne przed-
siebiorstwa, ktérych kierowcy jezdza za
granice.

Ubezpieczony, decydujac sie na nowa
ustuge, otrzyma natychmiastows po-
moc prawng w razie wypadku komuni-
kacyjnego za granica. Kierowca bedzie
mogl zadzwoni¢ pod numer alarmowy.
Wiéwezas cala sprawa zajmie sie specja-
lista PZU. Doradzi, co nalezy zrobi¢, aby
unikna¢ probleméw, ktére moga wynik-
nac z nieznanych kierowcy procedur za-
granicznych, pomoze wypetni¢ dokumen-
ty, powie, jak udokumentowac wypadek
i zabezpieczy¢ dowody, aby pdzniej pra-
widlowo zglosi¢ szkode.

Oprécz korzysci wynikajacych z te-
lefonicznego wsparcia prawnego w roz-
mowach z uczestnikami zdarzenia dro-
gowego za granica, warto podkresli¢, ze
specjalisci PZU beda w razie potrzeby ttu-
maczyli rozmowe z lokalnymi stuzbami

FLOTA pazdziernik 2018

DOROTA SIUDOWSKA-MIESZKOWSKA

i sg przygotowani do tego, aby rozmowe
ttumaczy¢ zaréwno z jezyka polskiego,
jak i rosyjskiego. To odpowiedz PZU na
coraz czestsze przypadki zatrudniania
w polskich firmach transportowych pra-
cownikéw zza wschodniej granicy.
Telefoniczna pomoc prawna jest
$wiadczona wylacznie poza gra-
nicami Polski, na terenie 37 kra-
jéw Europy. Ustuga ,PZU Wsparcie
Prawne za Granicy” jest klauzu-
la dodatkowa do ubezpieczenia OC.
Jej koszt to 120 zt rocznie za kazdy samo-
chéd floty, bez limitu liczby potaczen tele-
fonicznych wykonanych przez kierowce.

Ustuga doradcza

Kolejna propozycja PZU to ustuga
doradcza, ktéra umozliwia wspétpra-
ce ze specjalnie powotanym Zespotem
Zarzadzania Ryzykiem we Flotach.
Wspétpraca polega na mitygacji ryzyka
ubezpieczeniowego we flotach poprzez
redukcje frekwencji i wartosci $redniej
szkody, poprawe szkodowosci w okre-
sie ubezpieczenia oraz promowanie bez-
piecznych zachowan na drodze wéréd kie-
TOWCOW.

Dzieki wspélpracy z Zespolem
Zarzadzania Ryzykiem we Flotach PZU

przedsiebiorcy moga liczy¢ na popra-
we poziomu bezpieczenistwa kierowcéw
oraz poprawe szkodowosci floty w okre-
sie polisy, co — jak obiecuje ubezpieczy-
ciel — moze przelozy¢ sie na uzyskanie
korzystnej i stabilnej wysokosci sktadki
ubezpieczenia w kolejnych latach.

Rozwigzania telematyczne

PZU chce bra¢ aktywny udziat w za-
rzadzaniu ryzykiem klienta. Dlatego tez
trzecig propozycja PZU, ktéra ma bezpo-
$redni wplyw na zmniejszenie szkodo-
wodci i dziata prewencyjnie, promujac
bezpieczny styl jazdy kierowcéw, jest
pakiet rozwigzan telematycznych dla
flot pojazdéw osobowych i lekkich do-
stawczych.

Do podstawowych korzysci ptynacych
z uzytkowania urzadzen telematycz-
nych, takich jak eco driving, optyma-
lizacja tras przejazdu czy monitoring
predkosci pojazdéw, mozna dodac ta-
twiejsze zarzadzanie ryzykiem we flocie
i w konsekwencji — korzystniejsza cene
ubezpieczenia.

Oferta PZU kierowana jest do wszyst-
kich firm, ktére posiadaja lub uzytkuja
floty lekkie, tj. sktadajace sie z pojaz-
déw osobowych i lekkich dostawczych
oraz posiadajg wdrozone rozwigzanie
telematyczne (lub chca je wprowadzic).
W ramach przysztej ochrony ubezpie-
czeniowej PZU oferuje bezptatny audyt
floty i ocene posiadanego rozwigzania
telematycznego pod katem jego wptywu
na ryzyko ubezpieczeniowe, a takze za-
proponuje modyfikacje wspierajace bez-
pieczenstwo kierowcéw. Wynik audytu
bedzie stanowit podstawe oceny ryzyka
floty i baze do kalkulacji sktadki ubez-
pieczeniowej. Zaproponowane przez
PZU rozwiazania dla flot to kolejny ele-
ment realizowanej przez PZU strategii,
ktéra stawia klienta w centrum uwagi
i ktérej model zaktada zwiekszenie licz-
by interakdji z klientem, m.in. poprzez
dedykowane dziatania wspierajace klien-
tow flotowych.



RENAULT

Passion for life

Renault MEG

Sukces dzieki technologii

Teraz w wersji Business, idealnejdlafirm.. =~~~
Sprawdi leasing 103%" : S R'enault'l;l/llegane riajlepsz;}m
~autem flotowym 2017 .

* Leasing 103% na 3 lata to przyktadowa suma optat leasingowych dla przedsiebiorstw. Catkowita-suma-optat wynosi 103% przy nastepujacych parametrach: wptata
wiasna 10%, wartos¢ wykupu 10%, okres umowy 36 miesiecy. Szczegétowewarunkileasingu oferowanego przez RCl Leasing Poiska'Sp. z 0.0 dostepney Autoryzowanych
Partnerow Renault. Stan oferty na 5:04.2018. Szczegoty w salonach Renault. Zuzycie paliwa w:cykly mieszanym dla réznych wersji rodzinymodelu Renault Megane wynosi
od 3,9 do 5,7 /100 km, a emisja CO, od 102 do 131 g/km. Wyzej wymienione:wartosci okreslone zostaty. na podstawie pomiarow w-cyklu WLTP,a nastepnie przeliczone
wedtug regut stosowanych do cyklt NEDC, aby umozliwic ich wiasciwe pordwnanié, zgodnie z.przepisami prawa europejskiego, wtym Rozporzadzeniem (UE) 2017/1.151
i Rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/1153 ze zmianami. Stah na'dziert 10.10.2018-Zuzycie paliwa eraz-emisja CO,'w spalinach-konkretnegospojazdy
w rzeczywistych warunkach drogowych moga sie rézni¢ od podanych wynikéw-pomiaréw, gdyz na wartosci te wptywaja miin. takie czynniki, jak: masa pojazdu.(zalezna
od liczby pasazeréw. i obcigZenia, a takze od zainstalowanego wyposazenia dodatkowego), jego stan techniczny (np..cisnienie w oponach); umiejetnosci i.zachowania
kierowcy oraz warunki drogowe (natezenie ruchu, stan nawierzchni itp.). Koncern Renault wrramach programu Driving ECO2 wyposaza swoje samochody:w rozwigzania;
ktére pomagaja kierowcy aktywnie wptywac na ekonomiczng i ekologiczng jazde itym samym przyczyniajg sie do ochrony srodowiska..Samochody. koncernu Renault
budowane s3 réwniez, zgodnie z przepisami dotyczgcymiwymogdéw ochrony srodowiska, z.wykorzystaniem czesci i materiatdw pochodzacych z odzysku i reeyklingu:
Szczegdtowe informacje dotyczace spetniania wymogow ochrony srodowiska znajduja sie na renault.pl i u' Autoryzowanych Partneréw Renault,

Renault zaleca e’F(.ﬁ n u renau[t.pl
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Nowy Opel Combo z tytutem
International Van of the Year 2019

Nowy Opel Combo Cargo zdoby} tytut
International Van of the Year 2019 -
IVOTY (Miedzynarodowy Samochéd
Dostawczy Roku 2019). To najbar-
dziej pozadana nagroda w segmen-
cie lekkich pojazdéw uzytkowych.
127 punktéw przyznanych modelowi
Combo przez jury zlozone z 25 bran-
zowych dziennikarzy z 25 krajow
europejskich daje nowemu Oplowi
znaczna przewage nad sklasyfikowa-
nym na drugim miejscu Mercedesem
Sprinterem (92 punkty).

Duza przyjemno$¢ z jazdy, innowacyjne
systemy wspomagajace kierowce oraz ni-
skie koszty eksploatacji nowego Combo
to czynniki, ktére zdecydowaly o fakcie,
Ze ta prestizowa nagroda po raz trzeci, od
czasu jej ustanowienia w 1992 r,, trafi do
Russelsheim. Wezesniej tytut International
Van of the Year zdobyt model Astra Van
w 1999 r. oraz model Vivaro w 2002 r.
Nowy Opel Combo zostat opracowany
przez Groupe PSA i zoptymalizowany pod
katem specyfiki marki. Ceremonia wrecze-
nia nagrody odbyta sie na targach pojazdéw
uzytkowych IAA w Hanowerze. Dyrektor
generalny firmy Opel, Michael Lohscheller,

FLOTA pazdziernik 2018

odebrat jg z rak prezesa IVOTY, Jarlatha
Sweeneya.

— Jestesmy bardzo dumni z tej na-
grody — powiedziat Michael Lohscheller.
— Zwyciestwo $wiadczy takze o mozliwo-
$ciach Opla w ramach Groupe PSA. Modelem
Combo ,atakujemy” segment C-vanow,
w ktérym dotychczas nie odgrywalismy
znaczacej roli. Opel ma duzy potencjat wzro-
stu na rynku lekkich pojazdéw uzytkowych.
Dlatego doskonale sie sktada, ze powierzono
nam opracowanie nowej platformy takich po-
jazdéw dla catej Groupe PSA w Riisselsheim.

Jury pochwalito m.in. liczne systemy
wspomagajace kierowce w nowym Oplu
Combo, takie jak oparty na czujnikach
wskaznik przecigzenia oraz doskonaty wi-
docznos¢ we wszystkich kierunkach uzy-
skang miedzy innymi dzieki drugiej kame-
rze w lusterku po stronie pasazera, ktéra
ogranicza martwe pole po tej stronie po-
jazdu. Combo Cargo zdobyl dodatkowe
punkty za inng nowos¢, czyli czujniki sys-
temu Flank Guard. Dziennikarze wydaja-
cy werdykt podsumowali: ,Vany Groupe
PSA przekonuja do siebie na wiele sposo-
béw. Autentycznie nowatorskie rozwigzania
sprawiaja, ze samochdd jest nowoczesny,
komfortowy i wyposazony we wszystkie

b\ COMBU
o -: U

N
OF THE ot

wsp6lczesne technologie poprawiajace bez-
pieczenstwo. W uzytkowaniu samochody te
zapewniaja przyjemnos$c z jazdy i charakte-
ryzuja sie dobrymi wlasciwosciami jezdny-
mi bez uszczerbku dla ich funkgji uzytko-
wych. Profesjonalni uzytkownicy maja do
wyboru szeroka game nadwozi i silnikéw. To
faktycznie nowy punkt odniesienia w seg-
mencie vanéw’.

Od samego poczatku Opel Combo jest
dostepny w licznych wariantach, w tym
w wersji o standardowej dtugosci nadwo-
zia 4,40 m, w wersji XL o dhugosci 4,75 m
oraz z przestronna, pieciomiejscowa ka-
bing zalogowsa z drzwiami przesuwany-
mi z obu stron w standardzie. Nowy kom-
paktowy dostawczy Opel wyrdznia sie na
tle gtéwnych rywali pojemnoscia prze-
strzeni tadunkowej wynoszaca 4,4 m®,
tadownoscia do 1000 kg oraz przedziatem
tadunkowym umozliwiajacym przewoze-
nie przedmiotéw o dhugosci do 3440 mm.
W zaprojektowanej w przemyslany spo-
s6b przestrzeni fadunkowej miedzy wne-
kami nadkoli zmieszcza sie dwie europale-
ty — nawet w Combo o krétszym rozstawie
osi. Wyjatkowo dtugie przedmioty, takie jak
deski, mozna przewozi¢ pod katem dzieki
opcjonalnej klapie dachowej.
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Zimowa opona do samochoddéw o wysokich osiggach, zapewniajgca doskonatg
przyczepnos¢ na o$niezonych, mokrych i suchych drogach. Kristall Control HP2 to
rozsadny wybdr na trudne warunki zimowe.
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NOWA ODSLONA
MERCEDESA-AMGGT

Na swiecie nie brakuje klientow z zasobnymi
portfelami, ktorzy chcg jezdzi¢c samochodami
majgcymi prawdziwie sportowy charakter, ale

gwarantujgcymi przy okazji odpowiednig porcje
praktycznosci i przestrzeni w srodku. Najnowszg
propozycjg Mercedesa-AMG dla tych osdb jest
model GT w 4-drzwiowym nadwoziu.

s '| MICHAL STRZYZEWSKI

=

Lo

= Pomimo wspdlnego nazewnictwa z obec-

nym juz jaki$ czas na rynku 2-drzwiowym
coupé, nowy model czerpie wiele z aktual-
nych trendéw stylistycznych obowigzuja-
cych w Mercedesie, znanych z Klasy A czy
CLS - przy czym cato$¢ zostata odpowied-
nio podostrzona, aby fatwo mozna byto zi-
dentyfikowa¢ charakter samochodu.

Rzut oka na liste jednostek napedowych
réwniez zdradza, ze 4-drzwiowa odmiana

pazdziernik 2018

Mercedesa AMG-GT ma trafi¢ w gusta fa-
néw prawdziwie sportowych samochodéw.
Najbardziej widocznym dowodem na to jest
wariant GT 63 S, ktéry z 4-litrowego silnika V8
generuje 639 KM (o 54 KM wiecej niz naj-
mocniejszy 2-drzwiowy GT R) i pozwala do
100 km/h przyspieszy¢ w 3,2 s. Ma takze
brutalny dzwiek wydechu — o czym mogtem
przekona sie na przedpremierowym pokazie.
Cena takiej odmiany startuje od 793 500 zt.

W wersji GT 63 otrzymujemy réwniez V8,
ale majaca 585 KM i przyspieszajaca do
100 km/h w réwnie imponujace 3,4 s (cena
od 736 500 zb). W GT 53 pod maska pra-
cuje 3-litrowa benzyna R6 o mocy 435 KM
(4,5 s do 100 km/h, cena od 530 000 z}),
aw najstabszym GT 43 pojemno$c¢ i liczba
cylindréw zostaja bez zmian, zmniejsza sie
moc do 367 KM (4,9 s do 100 km/h, cena
0d 430 500 z1).

Wszystkie odmiany fabrycznie wy-
posazone sg w naped na wszystkie kota
4MATIC+, a takze miedzy innymi w $wia-
tta Multibeam LED, system Comand Online
czy asystentéw parkowania. Posiadaja one
réwniez 395 1 przestrzeni w bagazniku
i duzo miejsca z tylu — nawet przy 185 cm
wzrostu mozna sie tam wygodnie rozsigéc.

4-drzwiowy Mercedes-AMG GT o wzgle-
dy klientéw konkurowa¢ bedzie chociaz-
by z Porsche Panamers czy Maserati
Quattroporte. Za jaki$ czas przekonamy sie,
jak mu poszly starania o wzgledy klientéw.
Osoby zainteresowane modelem Mercedesa
juz na poczatku 2019 r. beda mogly uda¢
sie do dedykowanego salonu AMG, ktéry
otwarty zostanie w Gdansku. Bedzie to trze-
cie tego typu miejsce na $wiecie i pierwsze
w Europie.
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Szukasz samochodu dla swojej firmy? Wybierz Mazde.

Wszystkie modele Mazdy powstaja zgodnie z filozofig, ktéra
stawia cztowieka w centrum uwagi i oferuje rozwigzania
zapewniajace poczucie harmonijnej jednosci kierowcy
z samochodem. To dlatego prowadzenie Mazdy daje tak wiele
przyjemnosci. Ale czy filozofia projektowania samochodéw
Mazda ma realng warto$é w biznesie? Oczywiscie.

Wspétpraca japonskich inzynieréw i mistrzéw wzornictwa
pozwolita stworzy¢ stylowe samochody, ktére beda doskonata
wizytowka Twojej firmy. Ich silniki SKYACTIV o duzej pojemnosci,
wysokiej niezawodno$ci i dynamice charakteryzuje dtuga
zywotnoé¢ i wysoka kultura pracy. Co wazne - silniki
benzynowe Mazdy spetniaja wysrubowane normy emisji
spalin bez koniecznosci stosowania filtra czgstek statych GPF.

W biznesie liczg sie konkrety - a tu Mazda réwniez ma wyrazng
przewage, poniewaz charakteryzuje sie niezwykle wysoka
wartoscia rezydualnga. Dzieki temu bedzie mozna korzystnie
ja sprzeda¢ przy niskiej utracie wartosci rezydualnej samochodu,
wyrazonej jako procent ceny samochodu fabrycznie nowego.
Przyktadowo: trzyletnia Mazda6 z przebiegiem 90 tys. km ma
rynkowa warto$¢ rezydualng réwng 59,5 proc., co oznacza,
ze przy jej odsprzedazy mozesz odzyskac¢ znaczng cze$¢ kwoty
zaptaconej przy jej zakupie!

Technologia SKYACTIV, bezpieczenstwo, design oraz
nieosiaggalne dla innych marek poczucie jednosci kierowcy
z samochodem to wartosci, ktére nie przemijaja. Tak
samo jak warto$¢ rezydualna Twojej Mazdy.

mazdadlabiznesu.pl

W zaleznos$ci od wersji samochodu $rednie zuzycie paliwa oraz emisja COz (na podstawie WLTP) wynosza odpowiednio: Mazdaé 5,1-7,4 1/100 km i 137-167 g/km; Mazda
CX-55,9-8,31/100 km i 154-192g/km; Mazda CX-3 5,2-8,11/100 km i 138-171 g/km. Samochody Mazda sa wyposazone w uktad klimatyzacji zawierajacy fluorowany gaz
cieplarniany o wspdtczynniku ocieplenia globalnego powyzej 150. Informacje dotyczace odzysku i recyclingu samochodéw wycofanych z eksploatacji na mazda.pl
Informacja o wartosci rezydualnej opiera sie na danych z Residual Value Monitor dla rynku polskiego z wrze$nia 2018 r. opracowanych i dostarczonych przez Autovista Group
Limited z siedzibg Londynie, Zjednoczone Krélestwo. Do wyliczenia przyjeto warto$¢ rezydualng Mazdy 6 z rocznika 2015 Sedan SKYPASSION i-ELOOP silnik benzynowy 2.0,
moc 165 KM z manualng skrzynig biegéw. W przypadku odmiennej konfiguracji samochodu lub standardu wyposazenia wyliczenie moze sie rézni¢ od zaprezentowanego.
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ODSWIEZONY FIAT 500X:
KOSMETYCZNA REWOLUCJA

W drugiej potowie biezgcego roku do polskich
salonow Fiata trafit odswiezony crossover.

Fiat 500X zostat lekko zmieniony z zewnatrz,
lecz najwiekszg rewolucje przeszedt wewnatrz

I od strony technologii. My mieliSmy juz okazje
przekonac sie, jak prezentuje sie nowa generacja
w stajni wtoskiego koncernu.

Na poczatku pazdziernika na warszaw-
skiej Pradze zorganizowana zostata sta-
tyczna prezentacja, pokazujaca zmia-
ny zaaplikowane w nowym Fiacie 500X.
Produkowane we Wtoszech auto jest ofe-
rowane od czterech lat i zjezdza z tasm
produkcyjnych we wiloskiej miejscowo-
$ci Melf. Technologicznie zwigzane jest
w Jeepem Renegade, ktéry w ostatnim cza-
sie réwniez zostat odswiezony.

W nadwoziu skupiono sie na przedniej
itylnej czesci. Z przodu mamy nowe $wia-
tla — w zaleznosdi od wersji wyposazenio-
wej moga by¢ w pelni LED-owe, maja wéw-
czas 0 20% jasniejszy i znacznie dtuzszy
snop $wiatta (w poréwnaniu do tradycyj-
nych ksenonéw). Z tytu zmieniono lam-
py, ktore teraz podobne sa do tych ze zwy-
ktej 500-tki. Oferta Fiata 500X sktada sie
z trzech wersji: Urban, Cross i City. W przy-
padku pierwszego pakietu zmienione zo-
staly takze zderzaki. Cross i City z kolei
otrzymaly zmodyfikowane ostony. W calej
gamie modelowej pojawily sie takze nowe
wzory felg aluminiowych oraz powiekszo-
na zostata paleta barw. Kosmetyka dotkne-
1a tez wnetrze, ktére wyrdznia sie zmienio-
na kierownicg oraz od$wiezong czcionka
zegardéw na desce rozdzielczej. Fiat chwali
sie réwniez, ze zmodyfikowany zostat sys-
tem multimedialny oraz poprawiono ja-
ko$¢ materiatéw wykonczeniowych.

Prawdziwa rewolucja zaszta w zakre-
sie jednostek napedowych oraz systeméw
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MAREK ADAMOWICZ

dziennikarz motoryzacyjny

bezpieczenstwa. W przypadku tych
pierwszych do dyspozycji mamy dwie
jednostki benzynowe oraz trzy diesle.
Benzyniaki to zupelna nowos¢, ktéra wy-
twarzana jest w polskiej fabryce silnikéw

w Bielsku-Biatej. Motory FireFly sg kon-
struk¢jami 3- i 4-cylidnrowymi oraz gene-
ruja moc 120 lub 150 KM. W przypadku
diesli mamy do wyboru silnik 95-, 120-
1150-konny. Fiat 500X to jeden z niewielu
crossoverdw, w ktérym mozliwe jest zamoé-
wienie napedu 4x4.

Przy okazji faceliftingu zadbano tez
o systemy bezpieczenistwa. Na poktadzie
wloskiego crossovera mozemy znalez¢é
m.in. Traffic Sign Recognition, czyli kame-
re czytajaca znaki wraz z automatycznym
ograniczaniem predkosci, uktad utrzymy-
wania samochodu w pasie ruchu, czujniki
monitorujace martwe pole, aktywny tem-
pomat czy system automatycznego hamo-
wania awaryjnego.

Cennik nowego Fiata 500X zaczyna sie
od 67 000 zt. Ods$wiezenie wloskiego cros-
sovera nadato mu nowego charakteru i po-
zwolito na odpowiednie doposazenie, co
z pewnoscia przelozy sie na jeszcze ostrzej-
sz konkurencje w segmencie.
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PRAKTYCZNE
SZKOLENIE FLOTOWE
JUZ ZA NAMI

Praktyczne Szkolenie Flotowe organizowane

przez Polski Serwis Floty miato wszystko, co

musi mie¢ ciekawe szkolenie dla flotowcow -
niepowtarzalny program przygotowany przez
specjalistow — teoretykdw i praktykow, prezentacje
najpopularniejszych aut i... odrobine rywalizacji.

Polski Serwis Flotowy dostarcza klien-
tom rzetelna i profesjonalng obstuge floto-
wa, gwarantujaca kompleksowe wsparcie
w zakresie zarzadzania flota samochodo-
wa 0od 2004 r. W tym czasie zdobywat licz-
ne nagrody i wyréznienia — w tym statuet-
ki Fleet Awards Polska, Gazele Biznesu czy
Najwyzsza Jakos¢ — Quality International.
Nic wiec dziwnego, ze jak mato kto Polski
Serwis Floty wie, jak organizowac szkolenia
tak, by uczestnicy wrécili z nich z glowa pel-
na wiedzy i nowych pomystéw.

Wrazenie na uczestnikach zrobita juz lo-
kalizacja samego wydarzenia — luksusowy
Hotel Patac Alexandrinum potozony pod
Warszawa, ktéry jest doskonale przygotowa-
ny na to, by pomiesci¢ i uczestnikéw, i auta
do jazd testowych. Ten elegancki, 4-gwiazd-
kowy hotel potozony jest z dala od miejskiego
szumu, w przepieknym parku, co moze tylko
sprzyjac skupieniu i nauce (aijazdy najnow-
szymi pojazdami w tym otoczeniu staja sie
jeszcze bardziej przyjemne). Dzieki nowocze-
$nie wyposazonemu centrum konferencyjne-
mu miejsce $wietnie sprawdza sie podczas
szkolen, co moglismy sprawdzi¢ osobiscie.
Profesjonalny sprzet i obstuga w potaczeniu
z lokalizacja Patacu sprawila, ze rzeczywiscie
byto to jedno z ciekawszych szkoler floto-
wych tego roku.

Szkolenie zostato podzielone na dwa dni.
Dzieki temu, ze program zostat przygoto-
wany przez specjalistéw od wielu lat dzia-
tajacych na flotowym rynku, w programie
znalazly sie tylko merytoryczne i wazne dla
zarzadcow flot prelekcje. Tematy, ktére po-
ruszono, to m.in. ,Coraz wiecej aut a coraz
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mniej czasu. Jak sobie z tym radzi¢ w co-
dziennej pracy?”, ,,Prognozowanie zmiany
w rozliczeniach rat leasingowych — na co na-
lezy sie przygotowac i co warto wiedzie¢ w za-
kresie rozliczen podatkowych samochodéw
stuzbowych”, ,MVBER - znane czy niezna-
ne” czy ,Najnowsze technologie mobilne do
zarzadzania flota w praktyce”. Przewidziano
tez czas na otwarta dyskusje i networking,
ktére wzbudzity wiele emocji. Dzieki temu
w praktyce mozna bylo zweryfikowac, jakie
sa najwieksze wyzwania, z ktérymi zmagaja
sie flotowcy.

Ktére z zagadnien cieszylo sie najwieksza
popularnoscia? Grzegorz Kotula, prezes za-
rzadu Polskiego Serwisy Floty, prébuje odpo-
wiedzie¢ na to tylko z pozoru proste pytanie.
— Whasciwie trudno powiedzie¢, ktéry wyktad
cieszyt sie szczegblnym zainteresowaniem,

poniewaz wystapienie kazdego z naszych
prelegentéw wzbudzalo szereg emogji. Marta
Szafarowska, doradca podatkowy z warszaw-
skiej Kancelarii Gekko Taxens, uchylita rabka
tajemnicy na temat zmian, jakie od nowego
szykuje roku Ministerstwo Finanséw w kwe-
stii ograniczenia mozliwosdi zaliczenia kosz-
téw uzywania samochodéw osobowych do
kosztéw podatkowych. Wyktad mecenasa
bukasza Mielocha z poznaniskiej kancelarii
Mieloch i Partnerzy uswiadomit stuchaczom,
jak zawite bywa polskie oraz unijne prawo
ize taka wiedza bardzo sie przydaje na sta-
nowisku managera floty. Duzy entuzjazm,
jak zwykle, wzbudzit wyktad Krzysztofa
Ostasa, niezaleznego eksperta rynku moto-
ryzacyjnego, ktéry tym razem opowiedziat
nam o zarzadzaniu szkodami komunikacyj-
nymi. Krzysztof Ostasa, byly manager flo-
ty, doskonale wie, jak ta praca wyglada ,,od
kuchni” i ze managerowie floty, szczegdlnie
miodzi stazem, oczekuja konkretnych porad
irozwigzan swoich probleméw. W pamie-
cl uczestnikéw na pewno pozostanie takze
niesamowity i poruszajacy wyktad inspek-
tora Wojciecha Pasiecznego — legendy pol-
skiej poligji, ktéry méwit o bezpieczenistwie
na polskich drogach. Dzieki temu, ze pokazat
kilka zdjec z wypadkéw drogowych, zobaczy-
lismy, do czego moze doprowadzi¢ brawura
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oraz brak zdrowego rozsadku kierowcéw.
Z tego wyktadu stuchacze wyszli mocno po-
ruszeni, z glowami pelnymi refleksji i prze-
myslen. Jestem pewien, ze tymi rozwaza-
niami podzielg sie réwniez z uzytkownikami
samochodéw w swoich flotach. Dla wielu
bardzo interesujacy byt réwniez wyktad na
temat autodetalingu w formie case study.
Do wspdtprowadzenia wyktadu zaprosilismy:
Przemystawa Sczecha — specjaliste ds. zarza-
dzania flota z Kompanii Piwowarskiej SA,
Fukasza Kacperka — dyrektora zarzadzajace-
go z firmy Auto Moto Care, oraz naszego ko-
lege z teamu PSF — Sebastiana Zogate, specja-
liste ds. likwidagji szkéd oraz autodetalingu.
Musze przyznad, ze to byt prawdziwy strzat
w dziesiatke. Panowie stworzyli trio ideal-
ne i wspdlnie najlepiej oddali istote tematu,
problematyke i sens tego zagadnienia. Na
szkoleniu nie mogto zabrakna¢ réwniez te-
matyki zwiazanej z innowacyjnoscia w zarza-
dzaniu flota. Wiele interesujacych zagadnien
omoéwil przedstawiciel firmy Softra, Rafat
Dmytryszyn. W tym panelu zaprezentowa-
lismy réwniez innowacyjne i nowoczesne
rozwigzania w zakresie szybkiego dostepu
do informadji o pojezdzie oraz fatwiejszej ko-
munikacji na linii uzytkownik samochodu -
administrator floty — warsztat. Jako PSF
proponujemy wlasnie takie nowoczesne po-
dejscie do zarzadzania flotg — ustuga PSF
Connect na pewno utatwi prace niejednemu
managerowi floty.

Cho¢ w ciggu dnia, bardzo mocno napie-
tego przez wyktady, trudno byloby znalez¢
czas, by skorzystac z mozliwosdi przejazdzki
wystawionymi autami, to juz po zakoricze-
niu pierwszego dnia szkolenia chetnych, by

I
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wsigs¢ za kierownice, nie brakowato. I cho¢
zmeczenie dawalo sie we znaki, kazdy model
zostat skrupulatnie przetestowany.

Okazato sie jednak, ze Szkolenie
Polskiego Serwisu Floty to nie tylko na-
uka, poszerzanie swojej wiedzy i wymia-
na kontaktéw, ale i konkursy, w ktérych
mozna byto wygra¢ miedzy innymi naj-
nowszego Mercedesa Klasy C (184 KM)
na caty weekend - to dzieki uprzejmo-
$ci jednego z Partneréw Praktycznego
Szkolenia Flotowego, firmie Sobiestaw
Zasada Automotive, dilerowi Mercedesa
Oddzial Rzeszéw, a takze Skode Kodiaq
Sport Line 2,0 TSI, 180 KM z napedem
4x4 i 7-biegowg automatyczng skrzynia
(takze na caly weekend). Te nagrode prze-
kazat z kolei Autoryzowany Salon i Serwis
Skoda L'emir s j.

Zawsze ON-LINE
7 Mercedes PRO

Aktualnosci z branzy [STREFA WYDARZEN]

Mimo samych pozytywnych komentarzy
po Szkoleniu, organizatorzy nie zamierzaja
spoczywac na laurach. — Polski Serwis Floty
nigdy nie stoi w miejscu. Planujemy kolej-
ne szkolenie i to na wyrazna prosbe klien-
téw oraz partneréw. Po sukcesie pierwszego
Praktycznego Szkolenia Flotowego chcemy,
by byto ono wydarzeniem cyklicznym. Mamy
juz wstepne propozycje tematéw zgtaszanych
przez naszych klient6éw, na biezaco bedziemy
tez pytac o potrzeby szkoleniowe w srodowi-
sku. Dziekuje uczestnikom, ze wybrali akurat
nasze szkolenie i bardzo sie ciesze, ze sie nie
rozczarowali, ze odjezdzali zadowoleni, bogatsi
wwiedze, ze mieli okazje pozna¢ innych admi-
nistratoréw flot i wymieni¢ sie z nimi swoimi
doswiadczeniami. Oraz, Ze zwyczajnie, po ludz-
ku, po prostu dobrze sie z nami bawili — méwi
Grzegorz Kotula, prezes zarzadu.

pazdziernik 2018 FLOTA




[STREFA WYDARZEN] Aktualnoéci z branzy

Polska jako lider e-mobilnosci —
ambitny plan na przysztosc

Stoimy przed prawdziwym wyzwa-
niem. Plan rozwoju e-mobilnosci
przyjety przez Rade Ministréw RP
w 2017 r. przewiduje do 2025 r. mi-
lion pojazdéw elektrycznych na dro-
gach. Nie jest tajemnica, ze plan ten
bedzie trudny do wdrozenia za szesé
lat, ale przynajmniej wprowadzono
ramy odniesienia i opracowano wy-
tyczne dla przyszlego rozwoju.

Nowe przepisy maja nastepujace zale-
ty: regulacje rynku paliw alternatywnych
irozwigzanie problemu braku infrastruk-
tury, czyli okreslenie minimalnej liczby
punktéw fadowania, ktére maja zostac
zainstalowane w gminach do 31 grudnia
2020 r. (6000 standardowych, 400 o duzej
mocy, 70 stacji tankowania CNG).
Wachlarz zachet, ktére maja spowodowac
wieksza sprzedaz aut elektrycznych, to
m.in.: zniesienie akcyzy na te samochody,

Nowy dyrektor zarzgdzajgcy

wieksze odpisy amortyzacyjne dla firm
oraz to, co liczy sie w aglomeracjach, czyli
zwolnienie wiascicieli tych aut z optat za
parkowania i mozliwo$¢ poruszania sie
po buspasach.

Oczywiscie sama regulacja nie wystar-
czy. Sektor prywatny, od przemystu po
ustugi, musi przyjac¢ zatozenia polskiego
rzadu, wprowadzajac innowacje w swoich
procesach, aby sprosta¢ nowym wyma-
ganiom stawianym samochodom przy-
sztosci.

Jednym z argumentéw przemawia-
jacym za e-mobilnoscig w Polsce moze
by¢ kwestia zanieczyszczenia powietrza.
22 lutego 2018 r. Europejski Trybunat
Sprawiedliwo$ci stwierdzit, ze Polska
naruszyta prawo UE, nie przestrzega-
jac swoich zobowigzan w zakresie emi-
sji CO, i czystego powietrza. By¢ moze
to wlasnie pragnienie czystszego powie-
trza bedzie napedza¢ rozw6j mobilnosci

elektrycznej nie tylko przez panstwo, ale
takze przez jego obywateli. Czy to troska
o dobro wspélne Polski i zdrowie Polakéw
bedzie miata pozytywny wpltyw na wybo-
ry konsumentéw dokonujacych zakupéw?
Nie jest fatwo odpowiedzie¢ na to pyta-
nie. Konieczne bedzie sprawdzenie, w jaki
sposo6b nasz kraj zdecyduje sie zaspokoi¢
zwiekszone zapotrzebowanie na energie
elektryczng dla elektromobilnosci.
Wszystkie te tematy zostana oméwio-
ne w gronie polskich i miedzynarodowych
ekspertéw 27 i 28 listopada w Sosnowcu
podczas International Automotive
Business Meeting. Wiecej informacji
mozna znalez¢ na stronie: www.iabme-
vent.com. Organizatorami wydarzenia
s Wtoska Izba Handlowo-Przemystowa
w Polsce, Miasto Sosnowiec, Katowicka
Specjalna Strefa Ekonomiczna (KSSE).
Patronat medialny nad tym wydarzeniem
objat magazyn ,Flota“.

Nissan Sales Central & Eastern Europe

Tomasz Latata-Golisz zostal nowym
dyrektorem zarzadzajacym Nissan
Sales Central & Eastern Europe. Swoje
obowiazki pelni od 1 pazdziernika
2018r.

Nowy dyrektor przez zdecydowana wiek-
szo$¢ swojej ponad 20-letniej kariery w bran-
zy motoryzacyjnej zwigzany byt z Grupa
Renault. Bezposrednio przed dotaczeniem
do Nissana zajmowat stanowisko dyrekto-
ra wykonawczego w Renault Polska, gdzie
odpowiadat za dziaty sprzedazy i obstu-
gi posprzedaznej oraz implementacje nad
Wisly strategii biznesowej marek Renault
i Dacia. W przeszlosci piastowal réwniez
funkgje dyrektora zarzadzajacego RCI Bank
Poland. Do$wiadczenie Tomasza Lataty-
-Golisza w zarzadzaniu regionalnymi struk-
turami, w tym réwniez w obszarze wspot-
pracy z dilerami na dynamicznie rosnagcym
polskim rynku, bedzie niezwykle istotnym
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wsparciem dla dalszego rozwoju Nissana
w regionie Europy Srodkowo-Wschodniej.

— Nissan to uznana marka oraz lider
w segmencie crossoverdw, elektrycznej
mobilnosci oraz zaawansowanych rozwia-
zan technologicznych. Z wielkg radoscia
dotaczam do zespotu regionalnej centrali
w Budapeszcie, aby wspdlnie z kolezanka-
mi i kolegami z innych krajéw wzmacniaé

NISSAN

JUIICE

pozycje Nissana w regionie CEE — powiedziat
Tomasz Latata-Golisz.

Nowy dyrektor zarzadzajacy bedzie kiero-
wat regionalnymi strukturami marki, ktére
od zesztego roku obejmuja piec krajéw: Polske,
Czechy, Stowacje, Wegry i Ukraine. Wyniki
pracy bedzie raportowat bezposrednio do Kena
Ramireza, starszego wiceprezesa ds. sprzedazy
i marketingu Nissana w Europie.




NOWA SKODA FABIA
WSZYSTKO DLA BIZNESU SKODA

ﬁb_s_E,'komf_ort, bezpieczenstwo, a teraz takze atrakcyjniejszy
s andard - nowa SKODA FABIA to jeszcze lepszy
rmowy. Nowoczesne wyposazenie, pakiet przegladéw
- enie i wyjé_fckovs_/o niskie koszty eksploatacji sprawiaja, ze jest
__to doskonaty wybér dla Twojego biznesu.

W zalezno$ci od wariantu i wersji zuzycie paliwa w cyklu mieszanym

od 4,6 do 4,9 /100 km, emisja CO2 od 105 do 111 g/km (dane na podstawie
skoda-flota.pl Swiadectw homologacji typu). Informacje dotyczace odzysku i recyklingu

pojazdéw wycofanych z eksploatacji na stronie www.skoda-auto.pl
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MALE, WIELKIE SWIETO MOTORYZACJI

Co dwa lata stolica Francji, na przemian

Z Frankfurtem, zamienia sie w stolice europejskiegj,
a nawet swiatowe] motoryzacji. Tegoroczna edycja
Z pewnoscig byta inna niz wszystkie. Jeszcze nigdy
przedtem z pokazywania swoich premier w Paryzu
nie zrezygnowato tak wielu motoryzacyjnych
gigantow. W stolicy Francji zabrakto m.in. Forda,
Grupy FCA, Nissana, Opla, Volkswagena i Volvo.
Byto skromnie? Tylko na pozdr. Tegoroczny Salon
- Samochodowy w Paryzu nie zawiddt bowiem pod
wzgledem liczby premier i ich znaczenia

Salon Samochodowy w Paryzu to oczywi-
$cie — przede wszystkim - $wieto francu-
skiej motoryzacji. Koncerny z kraju sty-
nacego w calym $wiecie ze znakomitych
win i seréw, jak réwniez oryginalnych pod
wzgledem stylistyki i wyposazenia samo-
chodéw o komfortowym zawieszeniu —
na swojej ziemi musialy zaprezentowac
sie tak dobrze, jak to tylko mozliwe.

Co roku na kazdych samochodowych
targach poszukujemy prawdziwych pere-
tek. Aut, ktére moglyby stac sie symbo-
lem targéw. Tegoroczna wizytéwka Salonu
Samochodowego w Paryzu jest bez watpie-
nia Peugeot e-Legend. Dlaczego wlasnie on?
To jedyny prezentowany na tegorocznym
salonie koncept, ktéry tak bardzo ujat pu-
blicznos¢ swoim wygladem. Projektantowi,
Gillesowi Vidalowi, udato sie stworzy¢ sa-
mochdd, ktéry chciatby mie¢ prawie kazdy.
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dla Swiata motoryzacji.

rozmaiwat

MAREK WIELINSKI
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Wizytowka Francji

Jezeli e-Legend trafi do produkdji, z cala
pewnoscia stanie sie hitem sprzedazy, po-
dobnie jak reaktywowane Mini czy Fiat 500.
Pierwowzorem byt model Peugeot 504
Coupé z korica lat 60., zaprojektowany przez
studio Pininfarina. By upodobni¢ koncept do
pierwowzoru, zachowano podwdéjne przed-
nie reflektory, dtuga maske i krétki bagaznik.

W $rodku minimalizm i... mnéstwo ekra-
néw, jeden z nich zakrzywiony, o przekatnej az
49 cali. S3 réwniez monitory zamiast lusterek,
a takze 12-calowe ekrany w ostonach prze-
ciwstonecznych. Na zewnatrz, w stupku C,
tez zamontowano monitor stuzacy do wy-
$wietlania informacji, m.in. o stanie natado-
wania baterii. Eacznie tych ekranéw jest 16.

Jak przystato na samochéd przyszto-
$ci, Peugeot e-Legend jest autem auto-
nomicznym z napedem elektrycznym.

Akumulatory o pojemnosci 100 kWh po-
zwola pokonac dystans 600 km. Ich fa-
dowanie (prawie) do pelna trwa zaledwie
25 minut. Napedzajace obie osie elek-
tryczne silniki dysponuja moca 456 KM
i maksymalnym momentem 800 Nm.
Sprint do setki zajmuje 4 s, a predkos¢
maksymalna to 220 km/h. W zalozeniu
chodzilo o rado$¢ z jazdy. Stad mozliwos¢é
korzystania z kierownicy o ksztalcie przy-
pominajacym wolant bolidu Formuty 1
i samodzielnego prowadzenia autono-
micznego Peugeota.

Czy wejdzie do produkgcji?

Inne ciekawostki? Auto ma aluminio-
we zderzaki, ktére Peugeot chce zaczac
stosowa¢ w modelach produkcyjnych. Na
pokladzie jest takze modut sztucznej in-
teligencji. Samochodem mozna sterowac
w jednym z 17 jezykdéw, prowadzac kon-
wersacje z osobistym asystentem, mé-
wigcym zmodulowanym glosem jego
projektanta, Gillesa Vidala. Réwniez i to
rozwigzanie w zmodyfikowanej formie
trafi do seryjnych samochod6w Peugeota.
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— Ten koncept jest nasza wizja autono-
micznego samochodu. Chodzi o emocje,
ktérych takie auto moze dostarczy¢ kie-
rowcy. Nie chcemy, by przysztosc byta
pelna mrocznych pojazdéw, jak w filmach
science-fiction. Przyszlo$¢ moze by¢ rado-
sna ijasna — powiedzial mi Gilles Vidal.

A co z samym konceptem? Czy trafi do
seryjnej produkgji? — To kwestia 10 mln
dolaréw oraz spelnienia co najmniej trzech
warunkéw. Po pierwsze, pozytywnej reak-
¢ji publicznosci — w tym przypadku mamy
efekt wow. Po drugie, mozliwosci zdobycia
15-20 000 zamoéwien na auto. Trzecig kwe-
stia jest cena miedzy 17 000-18 000 euro.
Podejmujac decyzje, wezmiemy pod uwa-
ge wszystkie te aspekty. Z pewnoscia nie
mozemy zmieni¢ ducha tego samochodu.
Nim jednak zapadnie taka decyzja, musi-
my chroni¢ firme i zabezpieczy¢ realiza-
¢je programu redukcji do 2020 r. emisji
CO,. Zrobimy nastepny krok, gdy bedzie-
my mie¢ pewno$¢, Ze jesteSmy w stanie
wykonac to najwazniejsze zadanie — po-
wiedzial CEO Peugeota, Jean Philippe
Imparato i dodal, ze decyzja o podjeciu
produkgcji modelu e-Legend moze zosta¢
podjeta w przyszlym roku.

Na salonie samochodowym w Paryzu
Peugeot zaprezentowal réwniez nowe
produkcyjne modele z napedem hybrydo-
wym typu plug-in. Wéréd nich 3008, 508
oraz 508 SW, dostepne — zgodnie z nowa
filozofig marki — w trzech wersjach nape-
du: spalinowej, hybrydowej i hybrydowe;j
plug-in. Dostepne beda takze hybrydowe
odmiany z napedem na jedna lub obie
osie. Zasieg wersji tadowanych z gniazd-
ka to od 40 do 50 km.

Renault EZ-Ultimo

Kolejny, fascynujacy - lecz juz nie tak
realistyczny — koncept zaprezentowala
firma Renault. EZ-Ultimo to potezny po-
jazd, przeznaczony dla zaledwie trzech
podréznych. Na poktadzie jest wszystko,
co moze umili¢ podréz, tacznie z wbudo-
wanym ekspresem do kawy. Samochéd
jest w pelni autonomiczny, naped — oczy-
wicie, elektryczny. To luksusowy model,
stad marmurowy stolik i podtoga z drew-
na orzechowego. Ciekawostka jest fakt,
ze spot reklamowy Renault z udziatem
tego modelu zrealizowano jeszcze przed
paryskim salonem... w Warszawie.

Citroén C5 Aircross

Citroén pokazal model C5 Aircross.
Ten model to koncernowy krewniak Opla
Grandlanda X i Peugeota 3008 — w ra-
mach PSA. Stylistyczng nowoscia jest
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dwupoziomowy przedni pas i $wiatla
LED z tr6jwymiarowym efektem. Z tytu
trzy osobne fotele — kazdy przesuwany,
sktadany i odchylany. Pojemno$¢ bagazni-
ka od 580 do 7201. Pod maska — do wybo-
ru — dwa silniki benzynowe i trzy wysoko-
prezne. Dostepna bedzie takze odmiana
hybrydowa plug-in.

DS3 Crossback

Bardzo ciekawie byto réwniez na sto-
isku spokrewnionej z Citroénem marki DS.
Zacheceni sukcesem modelu DS 7
Crossback Francuzi zdecydowali sie po-
wiekszy¢ game o luksusowego crossovera.
Koncepcja taka sama, ale wymiary znacz-
nie mniejsze. Tak powstal DS3 Crossback
osadzony na platformie PSA - CMP z ba-
gaznikiem o pojemnosci 350 1. Wersja
elektryczna, E-Tense, ma 136-konny sil-
nik elektryczny o maksymalnym momen-
cie 260 Nm i zasieg do 300 km.

DS X E-Tense

To chyba najbardziej szalony koncept
tych targéw. DS X E-Tense to wizja spor-
towego samochodu w 2035 r. Ten pro-
jekt jest asymetryczny, bo sklejono w nim
wyscigowy bolid z otwartym nadwoziem
z zamknieta szklana kapsula dla dwéch
pasazeréw. Silnik elektryczny ma moc az
1360 KM, ktéra mozna w razie potrzeby
ograniczy¢ o ponad polowe. Pasazerowie
moga podziwia¢ droge i dozna¢ niespoty-
kanych wrazen, poniewaz ten bolid ma...
szklana podloge.

Skoda Vision RS Hybrid

Na stoisku czeskiej marki moglismy
oglada¢ premiere atrakcyjnie wygladaja-
cego, kompaktowego hatchbacka o spor-
towych liniach. Zaden przedstawiciel
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marki nie chciat oficjalnie tego potwier-
dzi¢, ale okazalo sie, ze — zgodnie z prze-
widywaniami - ogladaliémy nastepce
modelu Rapid. Nowy samochéd bedzie
oferowany pod nazwa Scala, a jego pro-
dukcyjna wersje zobaczmy zapewne
w 2019 r. na Salonie Samochodowym
w Genewie. Vision RS Hybrid wykorzy-
stuje plyte podtogowa A0 MQB, czy-
li mniejsza od tej, na ktérej buduje sie
Volkswagena Golfa — lecz jest zblizony
do niego wymiarami. Naped hybrydowy
konceptu sktada sie z silnika benzyno-
wego 1.5 TSI (150 KM) i elektrycznego
(120 KM). Eaczna moc systemowa to 345 KM.
Przyspieszenie do setki trwa 7,1 s.
Ciekawostka: maty podlogowe wykona-
no z widkien lisci ananasa, czyli ekolo-
gicznego materiatu o nazwie Piniatex.
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Skoda Kodiaq RS

Paryski salon byl réwniez miejscem
premiery najszybszego 7-miejscowego
SUV-a na Nurburgringu. Pod maska zna-
lazt sie diesel o mocy 240 KM. Silnik 2.0
BiTDI ma dwie turbosprezarki i generuje
500 Nm maksymalnego momentu obro-
towego. Naped trafia na wszystkie kota.
Adaptacyjne zawieszenie pomaga utrzy-
mac tego sporego SUV-a na drodze.

SEAT Tarraco

Blizniaczy model Skody Kodiaq jest
pierwszym modelem w nowej stylisty-
ce hiszpanskiej marki. Podobnie jak
w Skodzie, do wyboru jest odmiana
5-1 7-osobowa. Bagaznik ma pojemnosé¢
760 1. Pod maska znajdzie sie wkrét-
ce hybryda plug-in o mocy 210 KM

i maksymalnym momencie 400 Nm. Na
razie sa klasyczne silniki TSI i TDI o mo-
cach 0od 150 do 190 KM.

Audi e-tron

Pieknie narysowany przez naszego
rodaka, Kamila Eabanowicza, e-tron ma
znak rozpoznawczy w postaci kamer za-
miast zewnetrznych lusterek. Ten pierw-
szy w pelni elektryczny SUV Audi miat
w Paryzu swoja europejska premiere.
To potezny pojazd, nieznacznie tylko
krétszy od modelu Q8. Jego bagaznik
ma pojemnoé¢ 660 1. Zrédtem napedu
sa dwa silniki elektryczne, napedzaja-
ce przednia i tylna o$. Ich taczna moc to
408 KM, a maksymalny moment obroto-
wy — 664 Nm. Sprint do setki trwa 5,7 s,
a predkos$¢ maksymalna to 200 km/h.




Zasieg na jednym tadowaniu, ktére moz-
na wykona¢ w 30 min, to maksymalnie
400 km.

Audi SQ2

Mocna wersja matego SUV-a ma silnik
2.0 o mocy 300 KM i 400 Nm maksymal-
nego momentu obrotowego. Do 100 km/h
rozpedza sie w 4,8 s, a predko$¢ mak-
symalna ograniczono do 250 km/h.
Zawieszenie obnizono o 2 cm. Z zewnatrz
wyréznia sie spojlerami i unikalnym, bte-
kitnym lakierem.

BMW serii 3

To jedna z najwazniejszych premier te-
gorocznego salonu w Paryzu. Nowa gene-
racje oparto na platformie CLAR. Jest od
poprzednika wieksza (dtuzsza o 8,5 cm,
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szersza o 1,6 cm, ma takze wiekszy 0 4,1 cm
rozstaw osi) ilzejsza o 55 kg. System roz-
rywki zaopatrzono w pokladowego asy-
stenta, ktéremu mozemy nadac imie i pro-
wadzi¢ z nim konwersacje, korzystajac
z haset. Gtéwny wyswietlacz ma 12,3 cala,
cyfrowe moga by¢ takze zegary. Pod ma-
ska silniki benzynowe 1841258 KM oraz
diesle o mocach 150, 190 i 265 KM (ten
ostatni — 6-cylindrowy). Pojawia sie tak-
ze 3-cylindrowe jednostki oraz uktady hy-
brydowe plug-in.

W standardowym o$wietleniu diodowe
reflektory, za doptata laserowe $wiatla dro-
gowe BMW Laser Light o zasiegu 530 m.
Nowa , tréjka” jest pierwszym na swie-
cie samochodem tej klasy wyposazonym
w laserowe oswietlenie gtéwne. Dane
z wy$wietlacza head-up sa pokazywane
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na powierzchni ok. 70% wiekszej niz
w poprzednim modelu.

Nowe BMW 3 to rozktad mas pomie-
dzy osiami w idealnej proporgji 50 : 50
oraz innowacyjne amortyzatory, mecha-
nicznie zmieniajace charakterystyke tu-
mienia, zaleznie od nawierzchni. Wersja
M bedzie mieé je obnizone o 10 mm
z blokada dyferencjatu. Zmniejszono tak-
ze wspotczynnik oporu powietrza.

Mercedes EQC

Na salonie samochodowym w Paryzu
réwniez Mercedes prezentuje swojego
pierwszego w pelni elektrycznego SUV-a.
To jednoczesnie pierwszy model z no-
wej gamy EQ. Jego dlugos¢ to 4,76 m,
szeroko$¢ 1,88 m, a rozstaw osi 2,87 m.
Pojemnoé¢ bagaznika to 500 1. Zrédtem

-




[REPORTAZ FLOTY] Mondial Paris Motor Show

napedu sa dwie jednostki elektryczne
o facznej mocy 408 KM i maksymalnym
momencie 765 Nm. Przyspieszenie do
setki trwa 5,1 s. Maksymalna predkos¢ —
180 km/h - jest wynikiem wysokiej
masy pojazdu — ponad 2,42 t. Same ba-
terie waza 650 kg. Na jednym tadowaniu
mozna pokonac do 450 km. Wsréd try-
béw jazdy dostepny jest m.in. zwieksza-
jacy zasieg Max Range.

Mercedes klasy B

W tym zestawieniu odnotowujemy
go tylko z kronikarskiego obowigzku.
Ostatni Mohikanin wéréd minivanéw
doczekal sie trzeciej generacji. Wiekszej
inowocze$niej wyposazone;j.

Toyota Corolla Touring Sports

To dowéd na to, jak wiele ostatnio dzie-
je sie w gamie popularnej, japoniskiej mar-
ki. Oto pewny kandydat na najbardziej po-
zadany flotowy model z paryskich targéw.
Corolla powraca do segmentu hatchbackéw
ikombi. Tym samym ostatecznie Zegnamy
Aurisa. Samochéd zbudowano na odmia-
nie GA-C nowoczesnej platformy TNGA.
Dzieki niej udato sie ustanowic w tej klasie
nowy rekord rozstawu osi, az 2700 mm - co
przeklada sie na bardzo duza przestronnos¢
wnetrza. Odmiana Touring Sports ma ba-
gaznik o pojemnosci 598 L.

Pod maska moze sie znalez¢ jedna
z dwéch hybryd: klasyczna z silnikiem
1.8 o mocy 122 KM lub z mocna jednost-
ka 2.0 (180 KM). Trzecia opcja to benzy-
nowy silnik 1.2 turbo o mocy 116 KM. Za
$wietne prowadzenie odpowiada wielo-
wahaczowe zawieszenie tylnej osi. Fotele,
silnik i baterie trakcyjne zamontowano
nisko, zwiekszajac stabilnos¢.
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Ciekawostka s3 pierwsze na $wiecie
cyfrowe zegary z efektem 3D. W wypo-
sazeniu takze duzy wyswietlacz head-up
i opracowane specjalnie dla tego modelu
naglosénienie od JBL. Uklonem w strone
nowoczesnosci jest takze bezprzewodowa
tadowarka do smartfonéw.

Toyota Camry

To drugi wielki debiut japoriskiej marki
w Paryzu, wypelniajacy luke w segmencie
E. Camry réwniez korzysta z nowoczesnej
platformy TNGA. Pod maska hybryda
IV generagji z 2,5-litrowym, 4-cylindro-
wym silnikiem Dynamic Force o wysokiej
sprawnosci cieplnej, potaczonym z jed-
nostka elektryczna o mocy 120 KM
i maksymalnym momencie 202 Nm.
Zestaw dysponuje moca 218 KM i rozpe-
dza Camry do setki w 8,3 s, spalajac $red-
nio ok. 4,31/100 km. Nowy niklowo-wo-
dorkowy akumulator trakcyjny jest 0 11%
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mniejszy i lzejszy od poprzedniego, co po-
zwolito wygospodarowa¢ bagaznik o po-
jemnosci 524 L.

Camry to wygoda i przestrzen, ale tez
prestiz. Na liscie dodatkowego wyposa-
zenia jest m.in. elektryczna regulacja tyl-
nych siedzeri i wbudowany miedzy nimi
podtokietnik ze sterowaniem roleta tylnej
szyby i klimatyzacja. Na pokladzie moze
sie réwniez znalez¢ dedykowany system
audio JBL.

Toyota RAV4

To przetomowy model po pierwszej
generagji, ktéra data poczatek kompak-
towym SUV-om. To réwniez pierwszy
SUV Toyoty, ktéry powstal na platformie
TNGA, zyskujac niski srodek ciezkosdi,
optymalny rozklad masy oraz wieksza
sztywnos$¢ nadwozia, lepsza dynamike
iwieksza stabilno$¢ w zakretach oraz pre-
cyzyjne reakcje na polecenia kierowcy.

Dzieki odwaznej koncepdji stylistycz-
nej Toyota RAV4 zyskala wyrazisty wy-
glad. Skrécono przedni i tylny zwis,
zwiekszajac jednoczesnie o 30 mm roz-
staw osi. W dluzszej i szerszej kabinie wy-
gospodarowano znacznie wiecej miejsca.

Pod maska nowa hybryda z 2,5-litro-
wym silnikiem spalinowym. Opcja jest
2-litrowy silnik benzynowy. Catos¢ uzu-
pelnia zupelnie nowy uktad przeniesienia
napedu i zwiekszony przeswit. To pel-
nokrwisty SUV z catkiem dobrymi wta-
$ciwo$ciami jezdnymi w terenie. W hy-
brydzie silnik elektryczny wspélpracuje
na przedniej osi ze spalinowym, a tylng
napedza dodatkowy silnik elektryczny.
Uktad napedowy jest wydajny, spraw-
nie radzi sobie w terenie, a przy tym jest
oszczedny.
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Toyota Yaris GR Sport

To nawiazanie do limitowanej do 400 szt.
serii GRMN z silnikiem o mocy 212 KM.
Na rynek wkracza tagodna odmiana GR
Sport z jednostka 1.5 o mocy 100 KM.
To pierwszy samochéd Toyoty w specyfi-
kacji GR Sport w Europie. Co to oznacza?
Obnizone o 11 mm zawieszenie, amorty-
zatory Sachs Performance i dodatkowe sta-
bilizatory.

Poprawiono jako$¢ prowadzenia i szyb-
ko$¢ reakdji na polecenia kierowcy. Stylizacja
nadwozia nawigzuje do Yarisa GRMN,
a dach pomalowano czarnym lakierem.
Na czarnych felgach zamontowano opony
Bridgestone Potenza RE50 205/45R17. Ten
sam rozmiar montowano w modelu GRMN.

Lexus RC

Odswiezony Lexus RC zyskat nowocze-
$niejszy wyglad, lepsza aerodynamike i nowe
zawieszenie. Detale nadwozia s3 nawigza-
niem do wiekszego modelu LC. W $rodku —
wieksza rewolucja — wysokiej jakosci mate-
rialy, nowy uklad przyciskéw i wskaznikéw.
Tylne lampy z motywem w ksztalcie litery L
s3 nowym znakiem rozpoznawczym coupé
Lexusa. 19-calowe obrecze k6t nawiazuja
do tych z modelu LC. Pojawito sie tez 11 no-
wych koloréw nadwozia — m.in. Flare Yellow
i Sky Blue.

Nowy model znacznie ulepszono.
Zastosowano w nim opony o wiekszej przy-
czepnosci i poczyniono zmiany w zawiesze-
niu (m.in. sztywniejsze tuleje metalowo-gu-
mowe). Dostrojono uktad kierowniczy i silnik.
Celem bylo zblizenie mozliwosci modelu RC
do uznanego juz za kultowy, wiekszego LC.

W tylnym zderzaku poprowadzono nowe
kanaly powietrza, stabilizujace auto pod-
czas szybkiej jazdy. W tym celu zwiekszono

réwniez rozstaw kot i obnizono $rodek ciez-
kosdi. W efekcie wszystkich tych dziatar uda-
fo sie uzyskacd bezposrednia reakcje na ruchy
kierownicg. 2-litrowy silnik z turbo szybciej
reaguje teraz na gaz. Nowy model znajdzie
sie w salonach jeszcze w tym roku.

Lexus ES

Ta nowos$¢ w gamie japonskiej mar-
ki wyréznia sie przede wszystkim nape-
dem na przednie kota. Dzieki temu za-
biegowi udalo sie wygospodarowac wiecej
miejsca w kabinie. Jest to réwniez mo-
del bazujacy na nowej platformie GA-K.
Znajdziemy w nim elementy podwozi
z modeli LC i limuzyny LS. Nadwozie ma
stosunkowo niska mase, a jednoczesnie
duza sztywnosé.

Odmiana F Sport jest dostepna z zawie-
szeniem o zmiennej charakterystyce AVS
(Adaptive Variable Suspension). Sita thumie-
nia amortyzatoréw dla kazdego z két jest
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regulowana na 650 sposob6éw — tak samo,
jak w sportowym coupé LC.

Pod maska oczywiscie hybryda o mocy
218 KM, zaopatrzona w 2,5-litrowy silnik
o wysokiej sprawnosci cieplnej, pracuja-
cy w oszczednym cyklu Atkinsona. Silnik
spalinowy wspélpracuje z elektrycznym.
Zmniejszone akumulatory trakcyjne znala-
zly sie pod tylna kanapa, nie ograniczajac
przestrzeni bagazowe;.

Hyundai i30 Fastback N

Swiatowa premiere w stolicy Frangji mia-
fo kolejne juz, mocne, czterodrzwiowe coupé
Hyundaia. Pod maska, podobnie jak w mode-
lui30 N, dwulitrowy silnik benzynowy z tur-
bo w dwéch wersjach mocy: 2501 275 KM
w wariancie Performance. W obu przypad-
kach moment obrotowy 353 Nm, dzieki
funkdji overboost moze by¢ chwilowo pod-
wyzszany do 378 Nm. Mocniejsza wersja po-
trzebuje na sprint do setki 6,1 s, stabsza 6,4 s.

Tak samo jak w modelu i30N, kierow-
ca ma do dyspozygji tzw. system N Grin
Control, a w nim az pie¢ tryb6éw jazdy.
Zewnetrzne elementy stylistyczne dodaja mu
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sportowego charakteru. Bagaznik Fastbacka
pozostaje praktyczny, miesci az 450 1.

Hyundai Le Fil Rouge

Ten koncepcyjny model moglismy juz
oglada¢ w Genewie. Le Fil Rouge, czyli czer-
wona ni¢, jest zapowiedzia nowego jezy-
ka stylistycznego koreariskiej marki — tzw.
Sensous Sportiness.

Kia ProCeed

Koreariczycy wybrali Francje na miej-
sce $wiatowe] premiery modelu ProCeed -
pierwszego w segmencie kombi z nad-
woziem typu shooting brake. Nie tylko
ciekawie wyglada, ale ma réwniez walo-
ry praktyczne, dysponujac az 594-litro-
wym bagaznikiem. Zmiany dotycza réw-
niez nazewnictwa modeli Kia. Niegdys
ProCeed-em nazywano trzydrzwiowego
hatchbacka.

ProCeed jest o 5 mm dtuzszy od Ceeda
kombi i nizszy o 43 mm, ma takze dtuz-
szy przedni zwis. Przeswit ProCeeda jest
mniejszy niz w kombi o 5 mm. Taki sam
jest rozstaw osi: 2650 mm.

GT-Line to jedyna wersja, w ktérej
oferowany jest ProCeed. Radosci z jaz-
dy ma dostarczaé niezalezne zawiesze-
nie wszystkich két. Pod maska moze sie
znalez¢ silnik 1,0 T-GDi o mocy 120 KM
(172 Nm), 1,4 T-GDi o mocy 140 KM
(242 Nm) lub 1.6 T-GDi 0 mocy 204 KM.
Dostepny jest takze diesel 1,6 1 0 mocy
136 KM (265 Nm).

Kia e-Niro

To europejska premiera. Elektryczna
odmiana modelu Niro ma rekordowy
zasieg do 615 km w jezdzie miejskiej
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($rednio 485 km) i bedzie sprzedawana tak-
ze na naszym rynku. Pojawi sie na nim do
konica I kwartatu 2019 r. Zrédtem zasilania
jest akumulator litowo-jonowy o pojemno-
$ci 64 kWh. Ladowanie go do 80% zajmu-
je okoto 54 min. Silnik ma moc 204 KM
(395 Nm) i rozpedza Niro do setkiw 7,8 s.
Dostepna bedzie réwniez mniejsza, pod-
stawowa bateria o pojemnosci 39,2 kWh,
dajaca zasieg do 312 km i polaczona ze
stabszym silnikiem elektrycznym o mocy
136 KM (réwniez 395 Nm).

W pelni elektryczny samochéd uzu-
pelnia game Niro, ktéra moze by¢ nape-
dzana réwniez klasyczna hybryda lub hy-
bryda plug-in.

Porsche 911 Speedster Concept

To kolejny samoché6d koncepcyjny, kt6-
ry — z okazji 70-lecia marki — stanie sie
modelem w wersji produkcyjnej z serii

limitowanej do 1948 egzemplarzy. To
swego rodzaju podsumowanie generacji
991 modelu Porsche 911. Nawiazanie do
klasycznych Speedsteréw — Porsche 356,
ktére na drogach pojawity sie wlasnie
w 1948 r. Nie znajdziemy tu radia ani kli-
matyzagji. Jest tylko czysta magia spor-
towej maszyny. Nawet fotele wykonano
z wtdkna weglowego.

Pod maska, znany z modelu GT3, wol-
nossacy, 4-litrowy bokser o mocy 500 KM,
ktory kreci sie do 9000 obr./min, pota-
czony z 6-stopniowa, manualng skrzynia.
Model 911 Speedster Concept ma nizsza
i bardziej pochylona przednia szybe i ob-
nizong dolng krawedz okien.

Za przednimi fotelami znajduje sie wy-
konana z wlékien weglowych pokrywa
z dwoma wybrzuszeniami, przywodza-
cymi na mysl Speedstery produkowane
od 1988 r. Zamiast miekkiego dachu jest
lekka ostona, ktérg mozna montowac na
parkingu.

Porsche Macan FL

Z zewnatrz upodobnito sie do naj-
nowszych modeli w gamie. Tylne lam-
py zostaly potaczone diodowym pasem
$wietlnym. Nowe jest réwniez wnetrze ze
sportowa kierownica GT i umieszczonym
na niej pokrettem zmiany trybéw jazdy
oraz przyciskiem Sport Response. Nowe
sa takze kolory nadwozia.

Elektroniczna nowoscia jest asystent
jazdy w korku Traffic Jam Assist, z ada-
ptacyjnym tempomatem, zdolnym pétau-
tonomicznie prowadzi¢ auto z predkoscia
do 60 km/h. System nie tylko przyspiesza
ihamuje, rusza i zatrzymuje auto, ale tez
podaza za poprzedzajacymi pojazdami,
zmieniajac np. pas.
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Mitsubishi Eclipse Cross

CZYLI JAK POLACZYC
TRADYCJE | NOWOCZESNOSC

100 lat doswiadczenia w produkowaniu
samochodow i 80 lat w dziedzinie konstruowania

| produkcji aut hapedzanych na cztery kota
owocuje wtasnie takimi modelami, jak Mitsubishi
Eclipse Cross. Najnowszy model Mitsubishi Motors
to nowe otwarcie, ale i kontynuacja najwiekszych
osiggniecC marki. To nowoczesny design, ktory nie
powstatby, gdyby nie rosngce wymagania klientow.

Najbardziej niecierpliwi klienci moga juz od-
by¢ jazde testowa wybranym modelem i wy-
bra¢ ten, ktéry najbardziej przypadnie im
do gustu — w polskich salonach Mitsubishi
Motors jest juz dostepna pelna gama wersji
zupelnie nowego Mitsubishi Eclipse Cross.

tekst

Jak sie wyroznic

Nowy model moze sporo namiesza¢
w stupkach sprzedazy — konkurowa¢ bedzie
przede wszystkim z Volkswagenem Tiguan,
Mazda CX5 i Volvo XC40. Wyréznia sie spor-
towg sylwetka SUV-a coupé, znakomitymi

osiagami i precyzja prowadzenia dzieki sztyw-
nemu, ale jednoczesnie komfortowemu za-
wieszeniu i najnowszej generacji ukladem
kontroli napedu na cztery kota — Super-
All Wheel Control (znanego z Mitsubishi
Lancera Evolution). Auto napedza turbodo-
tadowany silnik benzynowy z podwéjnym
systemem wtryskowym o pojemnosci 1.5 1
imocy 163 KM, ktéry wspdtpracuje z 8-bie-
gowa automatyczna przektadnia CVT i 6-bie-
gowa, manualng skrzynia biegdw.

Nie da sie ukry¢, ze najnowsze dzieto
Mitsubishi jasno $wieci na tle konkurengji.
Tu przewage daje mu miedzy innymi bardzo
bogate wyposazenie juz w podstawowej wer-
sji (Inform). Do naszej dyspozydji juz w ,ba-
zowym” pakiecie otrzymamy np.: automa-
tyczne $wiatla drogowe, system ograniczajacy
skutki kolizji czotowych FCM, system ostrze-
gajacy o nieplanowanej zmianie pasa ruchu
LDW, tempomat ze sterowaniem w kierow-
nicy, automatyczna klimatyzacje, 16-calowe
aluminiowe obrecze két, siedem poduszek
bezpieczenstwa, radioodtwarzacz CD/MP3,




czujnik deszczu, przyciemniane szyby, relin-
gi dachowe czy podgrzewane boczne lusterka.
W najbogatszej wersji, Instyle, na liscie wypo-
sazenia znajdziemy szklany, panoramiczny,
otwierany dach, precyzyjny system naglognie-
nia Rockford Fosgate, w kt6rym zakochaja sie
nie tylko melomani, czy fotel kierowcy regulo-
wany elektrycznie w czterech ptaszczyznach.

To jednak nie wszystko, z czego beda za-
dowoleni posiadacze tego japoriskiego auta
o niezwykle przykuwajacej wzrok sylwetce —
niezaleznie od wersji, na ktéra sie zdecyduja.

Niepowtarzalny jezyk

To, co bowiem jeszcze bardziej wyrdznia
g0 z thumu, to wyraznie inny od pozostatych
jezyk designu. Mamy tu wiec wyjatkowe li-
nie, ostre i miekkie jednoczesnie, doskonale
potaczone z nadwoziem SUV-a akcenty spor-
towe, takie jak wydtuzona linia maski i opa-
dajacy w tyt dachu z ,,podwdéjna bariky”, ktéra
shuzy poprawie aerodynamiki i zwiekszeniu
przestronnodci kabiny. Do elementéw przy-
clagajacych wzrok trzeba zaliczy¢ takze duzy
rozstaw osiikoncepgje optycznie dwudzielnej
klapy bagaznika. Na deser mamy niespotyka-
ny w motoryzadji sposéb lakierowania nad-
wozia, dajacy tréjwymiarowy efekt glebi (ko-
lor P26 — diamentowa czerwien). Nie da sie
przej$¢ obok tego modelu obojetnie.

Przejdzmy na chwile do wnetrza. Ci, kté-
rzy wiedza, ze Mitsubishi gwarantuje najwyz-
sza jako$¢ wykoriczenia, tylko utwierdzg sie
w tym przekonaniu. Kokpit zostat wykon-
czony tak, zeby spetniat oczekiwania najbar-
dziej wymagajacych klientéw — na wszyst-
kich wielkopowierzchniowych elementach
wykorzystano miekkie, tréjwymiarowe ma-
terialy i polaczono je kontrastowo z moc-
nymi akcentami. Wszystkie elementy, kté-
re tu znajdziemy, zastosowano w zgodzie

Mitsubishi Eclipse Cross

z najwazniejszymi zasadami funkcjonalno-
§d, aleiintuicyjnosci — kazdy element jest do-
ktadnie tam, gdzie mozna sie go spodziewac.
Po raz pierwszy w modelu Mitsubishi zasto-
sowano takze wys$wietlacz przezierny HUD.
Dzieki niemu kierowca ma najwazniejsze in-
formacje w swoim polu widzenia, co sprawia,
ze nie musi odrywac wzroku od drogi. Nawet
jesli wybieramy sie w daleka podréz, nie musi-
my tez martwic sie o komfortiwygode - o to
zadbaja zaprojektowane od nowa fotele, do-
skonale zespolone z pojazdem.

Na koniec przejdzmy jeszcze do tego, co
kierowcy lubig najbardziej, a wiec do niespo-
dzianki, ktéra czeka pod maska. Do napedu
nowego Mitsubishi Eclipse Cross wykorzy-
stano benzynowy turbodotadowany silnik
z podwdjnym systemem wtryskowym 4B40
z rodziny silnikéw 4B1. Silnik dysponuje po-
jemnoscia 1,51, generuje 163 KM i imponu-
je szybkoscia reakgji na ruchy pedatu gazu
oraz niezwykla elastycznoscia, ktérej wielu
moze mu pozazdrosci¢. Mozemy tez wybie-
ra¢ miedzy napedem tylko na o$ przednia
lub na obie osie. Naped moze by¢ przeno-
szony w trzech trybach wybieranych przez
kierowce — sa to Auto, Gravel (,szuter”) oraz
Snow (,$nieg”).

O optymalna dystrybucje sity napedo-
wej dba tu z kolei system Super-All Wheel
Control (S-AWC), ktéry dziata w opar-
ciu o dane z Uktadu Aktywnej Kontroli
Znoszenia i czujnikéw umieszczonych w ca-
tym aucie, w tym czujnika kata obrotu kie-
rownicy, czujnika przyspieszenia wzdhuznego,
przyspieszenia bocznego, czujnika znoszenia,
predkosd, obcigzenia itp.

S-AWC gwarantuje ogromna moc mozli-
wodcl — zapewnia lepsza doktadnos¢ sledze-
nia toru jazdy na zakretach, poprawe stabilno-
$ci jazdy na wprost, stabilno$¢ przy zmianie
pasa ruchu czy przy jezdzie po nawierzchni
o niskim wspétczynniku przyczepnoéd. To
sprawia, ze podroz staje sie bezpieczniejsza
niz do tej pory, a kierowca otrzymuje wspar-
cie, ktérego nie mozna przecenic.

Dla bezpieczeristwa

O jego — i pasazerdéw — bezpieczenistwo
dba takze cata armia wspierajacych syste-
moéw. Mamy tu wiec m.in. system ogranicza-
jacy skutki kolizji czotowych, ktéry ostrzega
o ryzyku kolizji, ogranicza jej skutki, a nawet
potrafi jej zapobiec dzieki funkdji automa-
tycznego hamowania awaryjnego; system in-
formujacy o niezamierzonej zmianie pasa ru-
chu czy o obecnosd innego uzytkownika drogi
w martwym polu lusterek. Nie zabrakio tak-
ze adaptacyjnego tempomatu z automatycz-
nym utrzymywaniem bezpiecznego odstepu
od poprzednika czy systemu kamer dookdl-
nych, dzieki ktéremu na ekranie centralnym
obraz pokazuje samochdd ,z lotu ptaka”.

Nowe Mitsubishi Eclipse Cross jest dostep-
ne w o$miu konfiguracjach, pieciu wersjach
wyposazenia (Inform, Invite Plus, Intense,
Intense Plus i Instyle) i siedmiu kolorach nad-
wozia. Klientéw na pewno zadowoli fakt, ze
az pie¢ z odmiu wersji oferuje automatyczna,
8-biegowa przektadnie CVT. Posiadaczami
nowego Mitsubishi Eclipse Cross mozemy
stac sie juz od 89 990 zt. Czas najwyzszy, by
rozwazy¢ najnowsza propozycje japoriskiego
koncernu z ponad 100-letnig tradydja.
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SZYKOWNY MIEJSKI

"STYL W HYBRYDOWYM

WYDANIU —

MINI COUNTRYMAN SE
PLUG-IN HYBRID

Jestem przekonany, ze hybrydy sg
potproduktem. Ich popularnos¢ w Polsce

jest spowodowana jeszcze lichym stanem
infrastruktury i brakiem tak skutecznych zachet
| benefitow dla wtascicieli, jakie obserwujemy
chocby w Europie Zachodniej.

tekst

WOJCIECH KUKULA

redaktor naczelny magazynu ,Flota”
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Ceny hybryd réwniez nie zachecaja do
zakupu, a segment premium dopiero kil-
ka lat temu otworzyt sie na ten rodzaj
napedu, btyskawicznie implementujac
go do niektérych najlepiej sprzedaja-
cych sie modeli. MINI zainwestowato
w Countrymana, ktéry zyskat mozliwos¢
pokonania kilkudziesieciu kilometréw
wylacznie na pradzie. Jak sie sprawdza
takie rozwigzanie?



MINI zostato stworzone do pokonywa-
nia miejskich arterii w modernistycz-
nym i nowoczesnym opakowaniu.
Teraz model Countryman dostepny jest
z funkcjonalnym napedem plug-in hy-
brid, gwarantujgcym pokonanie nawet
40 km w trybie elektrycznym bezemi-
syjnym. Korzystajgc wytacznie z silnika
elektrycznego, nasze MINI rozpedzimy
do 125 km/h. Poktadowy zestaw kabli
umozliwia szybkie tadowanie do pet-
na z gniazda 230 V w nieco ponad 3 h,
a szybkie tadowarki miejskie gwaran-
tujg 80% poziomu natadowania baterii
juz w kilkanascie minut. Naped elek-
tryczny to idealne rozwigzanie w ru-
chu miejskim — wigkszosc¢ trasy moze-
my pokonac bezszelestnie, bez emisji
szkodliwych substanciji i za naprawde
symboliczny koszt. Bateria o pojem-
nosci 5,7 kWh i 165 Nm momentu ob-
rotowego silnika elektrycznego dajg
mase frajdy z jazdy.

ONZ prognozuje, ze do roku 2050
prawie dwie trzecie ludzi na Swie-
cie bedzie mieszka¢ w miastach.
Pomiedzy 2000 a 2050 r. liczba po-
drdzy dziennie na catym swiecie po-
troi sie, a nawet wzrosnie czterokrot-
nie. To sprawia, ze naped elektryczny
bedzie coraz powszechniejszy. MINI
Countryman plug-in hybrid to pota-
czenie 3-cylindrowego 1,5-litrowego
silnika benzynowego i motoru elek-
trycznego. tgczna znamionowa moc
catego zestawu to 385 Nm, a emi-
sja w cyklu mieszanym to zaledwie
49 g/km. Pojazd w trybie miejskim
spala tyle paliwa, co niewielki skuter
(< 31/100 km), natomiast zuzycie pra-
du jest na zadowalajgcym poziomie
(ok. 12 kWh/100 km). Pierwszg ,set-
ke" hybrydowe MINI zdobywa w 6,8 s,
a zasieg w potaczeniu z 36-litrowym
bakiem to okoto 500 km.

MINI Cooper S E Countryman ALL4
dostepny jest od 149 500 zt. Dzieki
finansowaniu MINI Financial Services
lub Alphabet Polska Fleet Management
klient ma dostep do produktow finan-
sowych gwarantujgcych mu uzytko-
wanie modelu w cenie niewiele prze-
kraczajacej 1000 zt netto miesiecznie.
2-letnia fabryczna gwarancja bez pro-
blemu moze zosta¢ rozbudowana
o pakiety serwisowe i dodatkowe za-
bezpieczenie mechaniczne wliczo-
ne w niska i tatwg do zaplanowania
cene miesiecznych rat. taczne koszty
uzytkowania MINI hybrydowego przy
typowo miejskim uzytkowaniu nie po-
winny by¢ wysokie — cena natadowa-
nia catego akumulatora wynosi nieco
ponad 3 zt przy rynkowej cenie pradu.
Przy madrym planowaniu tadowania
i uzytkowania auto bedzie niezawod-
nym srodkiem mobilnosci w ekolo-
gicznym wydaniu.




MINI Countryman obecne jest na ryn-
ku od 2010 r. Od 2016 r. mamy mozli-
wosc¢ zakupu drugiej generacji bardzo
eklektycznego i ciekawego mode-
lu. Tylko w Europie w zesztym roku
sprzedano blisko 50 000 egzempla-
rzy modelu Countryman/ Paceman.
W tym roku tylko w Europie sprze-
dato sie 1009 sztuk hybrydowego
Countrymana, plasujac ten produkt
w TOP10 najchetniej wybieranych
modeli aut hybrydowych i elektrycz-
nych w Europie (dane za sierpien
2018 r.). MINI czerpie ze swojej histo-
rii sprzed zakupu marki przez Grupe
BMW - tradycyjne rysy tagczg sie z naj-
nowoczesniejszymi technologiami
upakowanymi w gokartowym nadwo-
Ziu i niespotykanym wrecz potaczeniu
wiasciwosci jezdnych — uterenowio-
nych, niskoemisyjnych, sportowych
i miejskich.

FLOTA pazdziernik 2018

MINI Countryman budzi ciekawos¢,
zwraca na siebie uwage pudetkowa-
tg brytg zwienczong lekka obtg kreska
na krawedziach. Stylistyka przedniego
grilla oraz obtos¢ przednich lamp na-
daja konstrukgji lekkosci pomimo po-
kaznych rozmiarow — 4,3 m dtugo-
$cCi i 2670 mm rozstawu osi. Niespetna
1,6 m wysokosci i okoto 0,8 m zwi-
su przedniego i tylnego gwarantujg
obecnos¢ sportowego ducha w no-
woczesnym atletycznym ciele miej-
skiego odkrywcy. Duzy rozstaw kot
jest gwarantem przestrzeni w srodku.
Z zewnatrz ekologiczna stylistyka jest
dyskretna i elegancka — zotte detale,
np. .S" w napisach ,Cooper S" na atra-
pie chtodnicy i pokrywie bagaznika lub
logo ,E" z tytu i na ozdobnikach bocz-
nych czy MINI ,na kablu®, wygladaja
niesamowicie!

ALL4 oznacza wiecej mozliwosci,
wieksze bezpieczenstwo i rozbudzo-
ng ciekawosc¢ eksploratora. Naped
na cztery kota, oferowany w MINI
Countryman plug-in hybrid, wyzwa-
la od razu chec¢ zdobywania. W wy-
daniu tego modelu przednig o$ na-
pedza benzynowy silnik Twin Power
Turbo o mocy 100 kW/136 KM, ktory
sprzegnieto z 6-stopniowa automa-
tyczng skrzynig Steptronic. Tylng o$
napedza silnik elektryczny o mocy 65
kW/88 K. To ztozony i zaawansowany
elektryczny naped na wszystkie kota
o niezwyktej efektywnosci dziatania —
duzy moment obrotowy, inteligent-
ne zarzadzanie napedem i skuteczne
magazynowanie energii podczas jaz-
dy. Wyscietana tawka Picnic Bench
pod wyjmowang podtogg zamienia
krawedz bagaznika w wygodne miej-
sce do siedzenia podczas spontanicz-
nych przerw w jezdzie. W droge!
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MINI jest ucielesnieniem segmen-
tu premium w bardziej street-arto-
wym i popowym wydaniu. W MINI
jest mniegj biznesu, ale wiecej kolorytu
i radosci niz w prezesowskich limu-
zynach. MINI Countryman to wybor
doskonaty — wysokiej klasy materia-
ty wykonczeniowe, zestawione ze
sobg w sposob elegancki i czesto nie-
jednoznaczny na pierwszy rzut oka.
Whnetrze wykonczone skorg, miek-
kim tworzywem i aluminium. Trzy
kolory iluminacji wnetrza to wysmie-
nite zwienczenie detali, ktore napraw-
de robig roznice. Charakterystyczne
wigczniki, predkosciomierz sprzezo-
ny z kierownicg i nieoczywiste zesta-
wienie ksztattow i faktur — to jest to,
czego potrzebuje Twoja firma i Twagj
biznes, aby zyskac bardziej pikantny
charakter.

Centralny, kolorowy, ponad 8-calo-
wy okragty wyswietlacz jest sercem
kazdego MINI. Pigknie iluminowany
okrag jest miejscem dostepu do syste-
mu MINI Connected. System jest ide-
alnym potgczeniem pomiedzy Twoim
autem a Twoim cyfrowym srodowi-
skiem. MINI Connected ptynnie inte-
gruje Twoj smartfon, rozne aplikacje na
smartfony i aplikacje MINI Connected
Z pojazdem, ktory wyposazony jest we
wtasng karte SIM. Wszystkie funkcje
MINI Connected sg stale rozwijane,
dzieki czemu kazda jazda jest ciekaw-
sza, bardziej relaksujgca i komfortowa
niz kiedykolwiek dotad. MINI daje na-
ped mobilnosci, a dzieki wspaniatemu
i intuicyjnemu systemowi potrafi spra-
wic, ze Cooper S E Countryman ALL4
bedzie wspotgrat z naszym naturalnym
biznesowym trybem zycia.

MINI Cooper S E Countryman ALL4 to
nie kompaktowa zabawka. To wszech-
stronny pojazd do codziennej uzy-
tecznosci biznesowej. 405 | bagaznika,
ktore dzieki sktadanej kanapie w sys-
temie 40 : 20 : 40 mozna powiek-
szy¢ do 1275 |, to dobra propozycja
dla zadnych przygdd pracownikow.
Ustawne ksztatty bagaznika pozwa-
lajg na wykorzystanie kazdego centy-
metra przestrzeni i umozliwiajg zabra-
nie kilku lotniskowych walizek. Dobre
samopoczucie w kabinie to pewnik.
Hybrydowe MINI to doskonata za-
bawa, ale i biznesowe zobowigzanie,
ze postawito sie na produkt nie tyl-
ko mocno definiujacy charakter firmy,
ale i spoglada sie rozwojowo na mo-
bilnos¢ i przychylnie zerka na ekolo-
giczng sfere uzytkowania aut w firmie.
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SEGMENT C POD LUPA

Kupno samochodu za cene podstawowa, ktorg
kuszg klientow producenci w reklamach, zazwyczaj
Oznacza wejscie w posiadanie egzemplarza, ktory
spetnia swoje zasadnicze zadanie, czyli pozwala sie
przemieszczac, ale oferuje nieraz niezadowalajgcg jak
na dzisiejsze standardy ilos¢ dodatkdéw na poktadzie.
W poprzednim numerze ,Floty” przedstawitem, jak
wyglada sytuacja w segmencie B i ile trzeba doptacic
do jego przedstawicieli, aby uzyskac rozsgdny poziom
wyposazenia — srednio okazato sie, ze konieczne jest
dodanie 23% poczatkowej wartosci auta. Teraz czas
przyjrzec sie segmentowi C.

" ' . tekst

e F
N
Samochody w nim oferowane domyslnie
maja wiecej dodatkéw — ale tez oczekiwa-
nia ich nabywcéw sg wieksze. Sprawdzmy,
ile trzeba realnie za nie zaplacic, aby te
oczekiwania zaspokoié.
Przeanalizowanych zostanie 10 mode-
li, w ktérych poréwnam ceny bazowe oraz
te, ktore trzeba zaptaci¢ za samochéd po-
siadajacy na liscie wyposazenia kilka uta-
twiajacych zycie dodatkéw, ale bez zadnej
ekstrawagancji w stylu ekranu przezierne-
go (HUD) czy szyberdachu.
Udogodnienia, ktére bedg musiaty zna-
lez¢ sie w kazdym z poréwnywanych mo-
deli, maja przede wszystkim poprawia¢
bezpieczenstwo oraz zapewnia¢ odpowied-
ni poziom komfortu jazdy. Zaliczaja sie do
nich: czujniki parkowania z przodu i z tyhu,
kamera cofania, fotel kierowcy z regulacja
odcinka ledzwiowego, $wiatta przeciwm-
glowe, czujnik deszczu i zmierzchu, pelne
$wiatta LED i samogciemniajace sie luster-
ko wsteczne. Wszystkie ponizej omawiane

auta wyposazone sg seryjnie w klimatyza-
cje oraz radio, dlatego tych elementéw na
liscie nie uwzglednitem.
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Skoda Octavia

Przeglad zaczynamy od modelu, ktéry re-
gularnie okupuje szczytowe pozycje w ran-
kingach sprzedazy samochodéw w Polsce.
Octavia startuje z ceng 73 900 zt brutto
(60 081 zt netto) za wersje Active, pod kt6-
rej maska pracyje silnik benzynowy 1.0 TSI
115 KM. Z przedstawionej powyzej listy
obowiazkowych elementéw wyposazenia
bez doptat w Skodzie nie otrzymamy nic.

Wszystkie opcje wymagaja doptaty —
przy czym cze$¢ z nich nie jest dostepna
dla bazowej wers;ji Active, wiec swoje spoj-
rzenie od razu wypada kierowad na wyzsza
Ambition, kosztujaca od 79 450 zt brutto
(64 953 zl netto). W niej za 1100 zt (ceny
dodatkéw podaje tylko w kwotach brutto)
dokupi¢ mozna pakiet Amazing, w ramach
ktoérego do Octavii dodawane sa czujniki
parkowania z przodu i z tyty, a przy oka-
zji tempomat, automatyczna klimatyza-
¢ja iradio BOLERO z ekranem 8. Jest to
istotne, bo obecnos¢ wiekszego wyswietla-
cza jest niezbedna do zakupu kamery cofa-
nia, kosztujacej 1550 zt. 800 zt doptaci¢ na-
lezy za czujniki deszczu i zmierzchu, pelne
$wiatta LED powiekszaja kwote 0 4200 zi,
a samos$ciemniajace lusterko wsteczne —
0 250 zl. W Ambition w standardzie
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Tab. 1. Porownanie ceny bazowej i docelowej danego modelu

Skoda Octavia 73900,00 zt 60 081,30 zt 87 350,00 zt 71 016,26 zt
Opel Astra 66 700,00 zt 54 227,64 zt 82 650,00 zt 67 195,12 zt
Ford Focus 72 220,00 zt 58 71545 zt 82 650,00 zt 67 195,12 zt

Renault Megane 60 300,00 zt 49 024,39 zt 78 150,00 zt 63 536,59 zt
Toyota Auris 68 900,00 zt 56 016,26 zt 87 100,00 zt 70 813,01 zt
Fiat Tipo 56 300,00 zt 45772,36 zt 68 800,00 zt 55 934,96 zt
Peugeot 308 68 000,00 zt 55 284,55 zt 85 400,00 zt 69 430,89 zt
Volkswagen Golf 63 280,00 zt 5144715 zt 85 190,00 zt 69 260,16 zt
Hyundai i30 62 600,00 zt 50 894,31 zt 93 300,00 zt 75 853,66 zt
SEAT Leon 59 900,00 zt 48 699,19 zt 75 133,00 zt 61 083,74 zt

$wiatta przeciwmglowe 800 zt, pelne ma-
trycowe $wiatta LED 5900 zi, a czujniki
deszczu i zmierzchu, oferowane w pakie-
cie ze samo$ciemniajacym sie lusterkiem
wstecznym, zwiekszaja cene samochodu
0 700 zt. Po uwzglednieniu wszystkich po-
wyzszych kwot za pozadany przez nas eg-
zemplarz Astry zaplaci¢ trzeba 82 650 zt
brutto (67 195 zt netto), co przektada sie
na wzrost ceny wzgledem podstawy o 24%.

Ford Focus

Focus w momencie pisania tych stéw to
bardzo $wiezy na rynku model, debiutuja-
cy w potowie 2018 r. Ford ustalit jego ba-
zowga cene na 72 200 zt brutto (58 715 zt
netto), za ktéra mozna naby¢ wersje Trend
z podstawowym silnikiem benzynowym

oferowane sa $wiatla przeciwmglowe oraz
fotel kierowcy, pozwalajacy regulowac od-
cinek ledZzwiowy. Finalnie za interesujacy
nas egzemplarz bestsellera Skody trzeba
zaplaci¢ 87 350 zt brutto (71 016 zt netto),
0 18% wiecej niz za wersje podstawowa.

Opel Astra

Cennik propozycji Opla rozpoczyna
sie ceng 66 700 zt brutto (54 227 zl net-
to), za ktora klient otrzymac moze od-
miane Essentia z silnikiem benzynowym
1.0 Turbo 105 KM. Tutaj réwniez na liscie
wyposazenia standardowego prézno jest
szuka¢ interesujacych nas na potrzeby tego
tekstu pozydji.

Tak samo jak w przypadku Octavii —
w Astrze, aby doméwié¢ niezbedne do-
datki, konieczne jest zdecydowanie
sig na wyzsza wersjg wyposazeniowa
Enjoy, ktéra kosztuje od 69 800 zt brut-
to (56 747 zt netto). Opel od Skody réz-
ni sie jednak tym, ze w odmianie Enjoy

wszystkie opcje wymagaja doplaty.
Czujniki parkowania kosztujg 1850 zi,
kamera cofania 2000 zl, fotel kierowcy
z regulacja odcinka ledzwiowego 1600 zi,

1.0 EcoBoost 100 KM. Ptacac taka kwo-
te, w standardzie otrzymuje sie czujnik
zmierzchu oraz fotel, w ktérym mozna do-
stroi¢ podparcie odcinka ledzwiowego.
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Reszta niezbednych elementéw wypo-
sazenia wymaga siegniecia glebiej do port-
fela, a czes$¢ z nich oferowana jest jedynie
w wyzszej odmianie Trend Edition, kté-
ra kosztuje minimum 77 200 zt brutto
(62 764 zk netto). W ramach bogatszej wersji
zawarte sg $wiatta przeciwmgtowe, a dopta-
ty wymagaja: czujniki parkowania 1000 zi,
kamera cofania 1200 zi, $wiatla LED
2650 zi, czujnik deszczu w pakiecie z sa-
mosciemniajacym sie lusterkiem wstecz-
nym 600 zt. Po zsumowaniu daje to kwo-
te 82 650 zt brutto (67 195 zt netto), czyli
wieksza od podstawowej 0 14%.

Renault Megane

Przedstawiciel tego francuskiego produ-
centa w segmencie C oferowany jest w ce-
nie zaczynajacej sie od 60 300 zt brutto
(49 024 zt netto) za odmiane Life, pod
maska ktérej pracuje wolnossaca benzyna
SCe 115 KM. Cena poczatkowa jest w przy-
padku Megane wyraznie nizsza niz u do-
tychczas przedstawionych konkurentéw,
wiec nie powinno dziwi¢, ze wszystkie nie-
zbedne dodatki wymagaja doplaty.

Aby méc wyda¢ na nie pienigdze, ko-
nieczne jest zamdéwienie wyzszej wersji
Intens. Jest to druga ,od géry” najbogatsza
odmiana (nieusportowiona — GT Line, GT
iR.S. nie licze), ktérej cena zaczyna sie od
70 200 zt brutto (57 073 zt netto). Pomimo
sporego skoku w kwestii pozioméw wy-
posazenia, bazowy silnik SCe 115 wciaz
jest mozliwy do zamoéwienia. W Intens

bez dopftat z listy wymaganego wyposa-
zenia otrzymujemy fotel z regulowanym
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odcinkiem ledzwiowym, $wiatla prze-
ciwmglowe, czujnik deszczu i zmierz-
chu oraz samog$ciemniajace sie lusterko
wsteczne. Czujniki parkowania oferowa-
ne wraz z kamera cofania kosztuja eks-
tra 2500 zt, a pelne $wiatta LED 5450 zt.
Kupujac je, w pakiecie dostaje sie wyswie-
tlacz przezierny, system kontroli pasa ru-
chu i rozpoznawanie znakéw drogowych.
Cena tak skonfigurowanego Renault wy-
nosi 78 150 z! brutto (63 536 zl netto).
Oznacza to wzrost wzgledem bazowej ceny
030%.

Toyota Auris

Ten japonski hatchback czesci oséb ko-
jarzy sie pewnie gléwnie z odmiang hybry-
dowa, ale nie zmienia to faktu, ze aby kupi¢
Aurisa mozliwie tanio, trzeba zdecydowac
sie na benzyne 1.33 Dual VVT-i 99KM.
Wtedy, w polaczeniu z wersja wyposaze-
niowa Active, mozna wej$¢ w posiada-
nie tego samochodu za 68 900 zt brutto
(56 016 zl netto). Nie dostaniemy wtedy
jednak na poktadzie zadnego elementu z li-
sty dodatkéw, ktére nas interesuja, a wiek-
szoci z nich do bazowej odmiany nie moz-
na nawet zamowic.

Aby uzyska¢ taka mozliwos¢, koniecz-
ne jest zdecydowanie sie na wyzsza wer-
sje Premium, ktérej ceny zaczynaja sie od
74 700 zt brutto (60 731 zt netto).
Doptacajac do Premium, lista dodatkéw
automatycznie rozszerza sie o kamere co-
fania, $wiatta przeciwmglowe oraz czujnik
zmierzchu. Czujniki parkowania z przo-
du iz tylu, regulacja odcinka ledzwiowego

w fotelu kierowcy, czujnik deszczu i samo-
$ciemniajace sie lusterko wsteczne wcho-
dza w skiad pakietu Comfort, ktéry kosz-
tuje 6500 zt. Doptaty 5900 zt wymaga
pakiet Dynamic, ktérego zaméwienie jest
konieczne, by cieszy¢ sie pelnymi $wiatta-
mi LED. Poza diodami zawiera on w sobie
17" felgi aluminiowe, przyciemniane szyby,
grill w kolorze Night Sky i sportowe fotele
z wstawkami z alcantary. Po zsumowaniu
wszystkich dodatkowych kosztéw cena
zatrzymuje sie na kwocie 87 100 zt brutto
(70 813 zt netto) — wiekszej 0 26% wzgle-
dem bazowej.

Fiat Tipo

Fiat oferuje swojego przedstawiciela
segmentu C za minimum 56 300 zt brutto
(45 772 zk netto) — tyle kosztuje odmiana
Pop z silnikiem benzynowym 1.4 95 KM.
Na liScie wyposazenia nie znajduja sie
zadne, wybrane na potrzeby tego tekstu,
elementy.

Zaméwic je mozna po uprzednim zdecy-
dowaniu sie na bogatsza wersje Easy, ktorej
cena startuje od 61 300 zt brutto (49 837 zt
netto). Po tej inwestycji dopiero mozna za-
cza¢ zamawia¢ dodatki. Samog$ciemniajace
lusterko wsteczne, czujnik zmierzchu i desz-
czu, kamera cofania oraz czujniki parkowa-
nia oferowane sa w kosztujacym 2500 zt pa-
kiecie City. W tym miejscu trzeba przy Tipo
postawi¢ gwiazdke, poniewaz oferuje on
jedynie czujniki parkowania z tytu — przed-
nich nie mozna zaméwi¢ do tego modelu.
Kolejna gwiazdke opisywany Fiat zyskuje
przy oéwietleniu — za 3500 zt oferowane sa
w nim biksenony — LED-6w producent nie
przewidziat. Juz bez zadnych zastrzezen
wspomniec moge, ze $wiatta przeciwmglo-
we kosztuja 900 zi, a fotel z regulacja pod-
parcia ledzwi — 600 zt. Finalnie zatem cena
roénie do 68 800 zt brutto (55 934 zt net-
to), czyli 0 22% wzgledem podstawy. Warto
jednak pamietac o tym, ze wiaze sie ona
z pewnymi czujnikowo-diodowymi kom-
promisami.

Peugeot 308

Hatchback z lwem na masce ma cen-
nik, ktéry rozpoczyna sie kwota 68 000 zt
brutto (55 284 zt netto), za ktoéra klient
otrzyma¢ moze samochéd w podstawo-
wej wersji Access i z silnikiem 1.2 PureTech
110 KM pod maska — ale za wszystkie wy-
magane w tym tekscie dodatki musi za-
placi¢ ekstra.

Aby mie¢ taka mozliwos¢, konieczne
jest zdecydowanie sie na najbogatsza wer-
sje wyposazeniowa Allure, poniewaz tylko
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Trzeba przyjgc, ze srednio, kupujgc

samochod z segmentu C 1 doposazajgc

go w wybrane na potrzeby tego tekstu

dodatki, trzeba wydac 277% wiecej niz

WYRNoSsI jego podstawowa cena.

w niej Peugeot oferuje petne $wiatta LED.
Jej cena to minimum 80 100 zt brutto
(65 121 zl netto) — wyzsza odmiana nie
wymusza zdecydowania sie na mocniej-
szy silnik, wcigz pod maska pracowac
moze podstawowy PureTech 110 KM.
Wybierajac Allure, w standardzie otrzymu-
je sie czujniki parkowania z przodu i z tytuy,
fotel z regulacja odcinka ledzwiowego, czuj-
niki deszczu i zmierzchu, samo$ciemniaja-
ce sie lusterko wsteczne i $wiatta przeciw-
mgtowe. Dodatkowych wydatkéw wymaga
jedynie kamera cofania, kosztujaca 1300 zi,
oraz $wiatta LED, za ktore zaptaci¢ trzeba
4000 zl. Ostatecznie zatem doposazony
Peugeot 308 to wydatek 85 400 zt brut-
to (69 430 zt netto) — 0 26% wiekszy niz
w wersji podstawowe;j.

Volkswagen Golf

Wersja wyposazeniowa City oraz silnik
benzynowy 1.0 TSI 85KM - te elementy
sktadaja sie na bazowa odmiane Golfa, kto-
ra kosztuje od 63 280 zt brutto (51 447 zt

netto). Z listy niezbednych dodatkéw
w Volkswagenie znalazly sie jedynie czuj-
niki parkowania z przodu oraz z tytu. Co
ciekawe — w standardzie obecne s tylko
w City, w bogatszych odmianach wymaga-
ja one doptaty 1100 zt.

A przejscie na wyzsza wersje wyposaze-
niowa Comfortline jest w przypadku Golfa
konieczne, aby méc zaméwic¢ wszystko,
czego potrzebujemy do tego zestawienia.
Kosztuje ona 79 650 zt brutto (64 756 zt
netto), oznacza wybdér mocniejszego sil-
nika 1.0 TSI 110 KM i bez doptat znalez¢
mozna w niej fotel z regulacja odcinka ledz-
wiowego. Za kamere cofania zaptacic¢ trze-
ba 960 zt, swiatta przeciwmglowe kosztuja
720 zt, czujnik deszczu, $wiatta LED (Mid)
2230 zt, czujniki parkowania 1100 zi,
a czujniki zmierzchu, deszczu oraz sa-
modciemniajace sie lusterko wystepuja
w pakiecie za 530 zt. Sumujac wszystko —
wychodzi 85 190 zt brutto (69 260 zt net-
to). Wzrost wzgledem bazowej odmiany
to 35%.

Hyundai i30

Cennik i30 rozpoczyna sie kwota 62 200 zt
brutto (50 894 zt netto), za ktéra otrzy-
mac mozna wersje Classic Plus, polaczong
z silnikiem 1.4 MPI 100 KM. W tej cenie
z interesujacych nas rzeczy otrzymujemy
jedynie czujnik zmierzchu.

Aby méc ,uzbroi¢” ten model w resz-
te dodatkéw, trzeba spojrze¢ w kierunku
bogatszych odmian, a konkretnie topo-
wej Premium. Tylko w niej znalez¢ moz-
na $wiatta LED czy czujniki parkowania
z przodu. Nie wymagaja one jednak zad-
nych doptat, poniewaz Hyundai, tworzac
cennik, pozostat wierny azjatyckim wzor-
com i oferuje klientom kilka poziomoéw
wyposazenia i niewielka liczbe pojedyn-
czych opdji, ktére zaméwi¢ mozna do nich
dodatkowo. W zwigzku z tym do kwoty
93 300 zt brutto (75 853 zt netto) nie trze-
ba juz nic dodawac. I dobrze, bo i tak jest
ona wieksza niz podstawowa az 0 49%.
W jej ramach otrzymuje sie przy okazji
mocniejszy silnik 1.4 T-GDI 140 KM.

SEAT Leon

Chcac sta¢ sie whascicielem Leona, trze-
ba przygotowad minimum 59 900 zt brutto
(48 699 zt netto), aby wyjechac z salonu
wersja Referengje z silnikiem 1.2 TSI 85 KM
inie mie¢ na poktadzie zadnego elementu
z listy rozsadnego poziomu wyposazenia.

Weszystkie dodatki mozna zaméwi¢ do-
piero w wersji Full LED, ktérej cena rozpo-
czyna sie kwota 72 100 zt brutto (58 617 zt
netto), w ktérej uwzgledniony jest juz moc-
niejszy silnik 1.2 TSI 110 KM. Doplat nie
wymagaja tez pelne $wiatta LED wraz
z przeciwmglowymi i fotel z regulacja od-
cinka ledzwiowego. Kamera cofania ozna-
cza dodatkowy wydatek réwny 1034 zt,
a czujnik deszczu, zmierzchu, sensory par-
kowania oraz samo$ciemniajace sie luster-
ko wsteczne w pakiecie kosztujg 1999 zt.
Przeklada sie to na ostateczng kwote
75 133 ztbrutto (61 083 zt netto), oznaczaja-
ca wzrost wzgledem bazowej odmiany 0 25%.

Podsumowujac, trzeba wiec przyjaé, ze
$rednio, kupujac samochéd z segmentu C
i doposazajac go w wybrane na potrzeby
tego tekstu dodatki, trzeba wyda¢ 27%
wiecej niz wynosi jego podstawowa cena.
Sytuacja jest zatem podobna jak w seg-
mencie B — bazowa wersja jest dopiero
punktem wyjscia do tworzenia rozsadnie
wyposazonego egzemplarza, ktéry nie tyl-
ko dowiezie nas do cely, ale réwniez po-
zwoli skorzystac z dobrodziejstw wspdtcze-
snej motoryzadji, poprawiajacych komfort
oraz bezpieczenstwo jazdy.
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Auto firmowe za mniej niz 1000 zt

CZYLI SZUKAMY AUTA
FIRMOWEGO ZA MNIEJ
NIZ 1000 ZL

Mtode, nowe firmy wkraczajgce na rynek zwykle
nie mogg pochwaliC sie poteznymi zasobami
finansowymi. Trudno sobie jednak wyobrazic¢
prace w niektérych branzach bez posiadania

samochodu. Ponizej sprawdzimy mozliwosci, jakie
daje leasing, a konkretniej — poszukamy nowego
samochodu z ratg do 1000 zt miesiecznie. Wbrew
pozorom wybor jest catkiem spory.

Producenci oferujg bardzo odmienne wa-
runki finansowania leasingu. Jedni nie wy-
magaja wktadu poczatkowego, u innych
bedzie on symboliczny, a niektérzy wyma-
gaja sporej zaplaty na dzien dobry. Opgji
zakoniczenia naszej przygody z samocho-
dem takze jest kilka. Mozemy oczywiscie
auto wykupi¢, odda¢ lub zamieni¢ na inne,
nowsze. Przyjrzymy sie ofercie dla matych
firm, ktére nie chcg wydawac zbyt duzej
kwoty na miesieczna rate. Sprébujemy
zamkna¢ sie w kwocie okoto 1000 zt.
Wysokos¢ raty zalezy rzecz jasna od liczby
lat, przez ktére bedziemy auto uzytkowac.
W gtéwnej mierze skupimy sie na najbar-
dziej powszechnej umowie, podpisanej na
dwa lata. Ale nie tylko. Sporo zmienia tak-
ze deklarowany roczny przebieg i wlasnie
wplata wiasna. Te ostatnia sprobujemy
ograniczy¢, przedstawiajac propozydje, kté-
re nie wymagaja takowej (cho¢ nie zawsze),

pazdziernik 2018

tekst

ainie u wszystkich producentéw jest to
mozliwe. Warto jednak pamieta¢, ze kaz-
dy kolejny procent wplaty wlasnej to nie-
o nizsza rata miesieczna. Kazdy produ-
cent jest elastyczny, jeden bardziej, drugi
mniej. Jednak, negocjujac konkretne wa-
runki umowy, mozna zgra¢ nasze oczeki-
wania z oczekiwaniami sprzedawcy. Tak
czy inaczej, do 1000 zt miesiecznie wybér
mamy ogromny!

Zacznijmy alfabetycznie... Audi
Wielkiego wyboru tu nie mamy, jed-
nak okolice 1000 zl miesiecznie wystar-
cza na przynajmniej trzy modele w Audi
Perfect Lease. To w koricu niezle, bo prze-
ciez Audi to marka premium. I, jak dosko-
nale wiemy, zwyczajowo w Ingolstadt ta-
nio nie jest. Kosztujace 65 285 zt netto
(80 300 brutto) Audi A1 Sportback moze
stana¢ w naszym garazu juz za 708 zi netto

miesiecznie. Jednak wtedy mamy rocz-
ny limit kilometréw na poziomie 10 000,
a umowe minimalnie na 36 miesiecy. Gdy
mamy potrzebe jezdzenia wiecej i dalej,
skusimy sie na limit 45 000 rocznego prze-
biegu, umowe na 24 miesiace i zero wplaty
wstepne;j. Taka ,najdrozsza” opcja koszto-
wac bedzie miesiecznie doktadnie 1005 zt
netto. Niezle. A jezeli potrzebujemy cze-
go$ wiekszego, to rzeczony 1000 zt w Audi
wystarczy tez na kompaktowy model A3
Sportback. Za 955 zl netto miesiecznie
otrzymamy 10 000 rocznego przebiegu
w umowie na 36 miesiecy. Chcac pod-
nie$¢ liczbe kilometréw do 45 000, dopta-
cimy nieco ponad 100 zt. A co, jezeli nasza
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firma chce by¢ modna? Wtedy ,, musimy”
w leasing wzig¢ SUV-al Sta¢ nas bedzie na
model Q2 z 1-litrowym silnikiem o mocy
116 KM w okresie leasingowania na
36 miesiecy, jednak z wptatg wtasng w wy-
sokosci 5000 zt i rocznym limitem kilome-
tréw na poziomie 30 000. Kosztowac to be-
dzie 1014 zt netto miesiecznie. Najtarisza
opcja wiekszego modelu A4 bez optaty
wstepnej to koszt minimum 1200 zt netto

miesiecznie. A pézniej robi sie juz... znacz-
nie drozej.

Przejdzmy do C jak... Citroén

Jako ze trudno tego francuskiego pro-
ducenta okregli¢ mianem premium, to céz,
musi by¢ taniej! I faktycznie jest. Przy ze-
rowej wplacie wlasnej mamy do wybo-
ru niemal cala game modeli. Zacznijmy
od mikroskopijnego C1, ktéry moze

by¢ nasz juz za 499 zt netto miesiecz-
nie w Citroén SimplyDrive. Umowa mi-
nimalnie na 36 (lub 48) miesiecy, do
tego karta paliwowa i gwarancja odku-
pu. Cos wiekszego? Urodziwy model C3
zdecydowanie lepiej bedzie reprezento-
wad nasza firme. Ile? Tyle samo — 499 zt
netto miesiecznie. Oczywiscie w podsta-
wowej wersji Live, z najstabszym silnikiem
1.2 PureTech o0 mocy 68 KM. Twoi klienci
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maja SUV-y? Za dodatkowe 200 zt, czyli 699 zt
netto miesiecznie, z salonu Citroéna wy-
jedziemy modelem C3 Aircross z 82-kon-
nym silnikiem 1.2 PureTech. Moze wo-
lisz klasyke? Kultowy juz w niektérych
kregach C4 Cactus kosztowac nas bedzie
789 zt miesiecznie, tyle ze w umowie na
48 miesiecy. Do 1000 zt, raz w miesiacu, li-
czy¢ mozemy takze na podrézowanie najbar-
dziej rodzinnymi modelami Citroéna, czyli
C4 Spacetourer i Grand C4 Spacetourer, kté-
rych miesieczna rata to odpowiednio 849 zt
1949 zl netto. Charakterystyka firmy wymaga
czego$ nieco bardziej ,dostawczego™ Za 779 zt
na 48 miesiecy otrzymamy model Berlingo.
Wszystkie auta dostepne sa bez wplaty wlasnej,
na okres od 36 miesiecy, z gwarancja odkupu.

D jak... ,budzetowo”

Byto premium, bedzie budzetowo. Jezeli
komus bardziej zalezy, aby podr6zowac bar-
dzo tanio, ale w dalszym ciagu nowym au-
tern, a nie chce wydawac calego rzeczonego
1000 zt, tylko najmniej jak sie da, mamy roz-
wiazanie. Wystarczy przespacerowac sie do
salonu francuskiej... to znaczy, rumuniskiej
Dacii. Nie ma co podsyca¢ emodji. Sprawa
wyglada przejrzyscie — wszystkie mode-
le dostepne sa w naszej granicy 1000 zt
na miesigc. Ceny zaczynaja sie od 447 zt
miesiecznie za model Sandero, a konicza

Auto firmowe za mniej niz 1000 zt

Oferta Forda jest catkiem interesujgca.

Do wyboru mamy dwie formy

leasingu. Pierwsza to umowa od 24

do 48 miesiecy, wptata wtasna od 07,

brak limitu przebiegu, a na koniec

zatrzymanie bgdz zamiana auta.

na niecatych 700 zt za Sandero Stepway.
Ciekawym, cieszacym oczy modelem jest
niezmordowany i udany Duster, ktérego
rata zaczyna sie od 557 zi/mies. Umowa
trwaé moze od 24 do 60 miesiecy, optata
wstepna od 0%, réwne raty leasingowe oraz
wykup od 1 do 35% ceny samochodu.

F jak Ford

Oferta Forda jest catkiem interesujaca.
Do wyboru mamy dwie formy leasingu.
Pierwsza to umowa od 24 do 48 miesiecy,
wptlata wtasna od 0%, brak limitu przebiegu,
ana koniec zatrzymanie badz zamiana auta.
Druga wersja, czyli Leasing Opdje, to umowa
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od 24 do 48 miesiecy, wplata wlasna od
1%, ale tez limit kilometréw (80 tys./2 lata;
120 tys./3 latalub 150 tys./4 lata). A na ko-
niec zamiana, zwrot badz zatrzymanie auta.
Producent kusi swoim nowym modelem
Focus za 565 zl netto miesiecznie w Ford
Leasing Opdje, jednak nie jest tak rézowo,
jak moze sie wydawac¢, gdyz dotyczy to umo-
wy z wplatg wlasna na poziomie az 20%.
Jednak bez wplaty wtasnej, badz symbo-
licznej w wysokosci 1%, w 1000 zt miesiecz-
nej raty zmie$cimy sie zaréwno z modelem
Fiesta, jak i Focus. Warto u dilera zazna-
czy¢ wariant ,Leasing na start”, gdyz jest
to pakiet dedykowany dla nowych firm.
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Cos bardziej... japonskiego?

W salonach Hondy spotkamy sie z leasin-
giem operacyjnym Honda Car Plan. W oko-
licach 1000 zt otrzymamy kompaktowego
Civica w wersji 5-drzwiowej, kosztujace-
go 57 000 netto, z 1-litrowym silnikiem

i-VTEC MT. Aby zmiesci¢ sie w naszych wi-
detkach, musimy zgodzi¢ sie na umowe na
minimum 36 miesiecy i wptate wlasng na
poziomie 1%. Wtedy miesiecznie ptaci¢ be-
dziemy niecate 1050 zt. Okres umowy wy-
dtuzy¢ mozemy az do 60 miesiecy, wtedy

rata spadnie do 832 zi. Model HR-V, przy
umowie minimum na 48 miesiecy, koszto-
wac bedzie 1060 zt. Jednak jezeli dodamy do
tego jeszcze wplate wlasng na poziomie 1%,
to wszystko zaczyna by¢ dtugotrwate i dro-
gie. PrzejdZzmy zatem dalej...
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Badz pierwszy — dowiedz sie wiecej:
www.mini-auta.pl
www.eidola.pl



L jak lider

Czyli Skoda. W salonie czeskiego produ-
centa wybdér mamy bardzo szeroki. Produkt
Skoda Leasing Niskich Rat daje nam spore
pole do popisu. Mozemy zacza¢ od najmniej-
szego modelu Citigo, ktéry przy umowie
na 24 miesiace i zerowej optacie wstep-
nej kosztowac nas bedzie jedynie 653 zt
netto miesiecznie. Z kolei przy umowie
na 48 miesiecy juz tylko 444 zl/miesiac.
Nieco wieksza Fabia to miesieczny wyda-
tek okoto 700 zt, bez wplaty wlasneji z li-
mitem kilometréw na poziomie 20 000.
Jeszcze wiekszy Rapid zahacza o nasza
umownga granice i kosztuje 1007 zt na
miesigc. Marzac o Octavii, nie mamy co
liczy¢ na umowe zawartg na 24 miesiace
(ta kalkulacja to 1300 zt/miesigc), ale gdy
podpiszemy ja na 36 miesiecy, rata wynie-
sie 1019 z1, a przy 48 miesiacach juz jedy-
nie 881 z. Malo tego, w tym najdtuzszym
okresie finansowania, czyli przy 48 ratach,
mozemy sie nawet skusi¢ na czeskie SUV-y
oraz topowa limuzyne. Za nieco ponad
1000 zt wyjecha¢ z salonu mozemy zatem
modelami Karoq, Kodiaq czy Superb. I to
wszystko przy braku wplaty wlasnej!

Japonia po raz drugi

Toyota. Nie mogto zabrakna¢ w tym ma-
teriale tego gracza. Japoniska marka zaofero-
wac moze modele Yaris, Corolle oraz Auris.
Kuszace kwoty, czyli odpowiednio 499, 629
1779 zt dotycza opdji z 20-proc. poczatkowa
wplata wlasng. Nawet przy zerowej wplacie
whasnej — a taka Toyota daje — zmiescimy sie
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] Auto firmowe za mniej niz 1000 zt

Volkswagen Golf moze stac sie odbiciem

naszej firmy za 1031 zt miesiecznie.

Bedzie tanigj, gdy umowe maksymalnie

wydtuzymy do 48 miesiecy, wtedy

ptacic bedziemy 731 zt.

jednak w limicie 1000 z miesiecznej raty.
Producent oferuje umowe z optatg wstep-
na od 0 do 40% i okres umowy od 24 do
60 miesiecy.

Leasing dla ludu

Na koniec Volkswagen. Tutaj, podobnie
jak w przypadku Skody, wyboér jest dos¢ ob-
szerny. Najbardziej oszczedne zatozenia to
model up! bez wplaty wlasnej, z limitem
20000 km oraz umowa na 48 miesiecy. Wtedy
zaplacimy 426 zk netto miesiecznie. W widel-
kach 1000 zt znajdzie sie réwniez bardzo uda-
ne, nowe Polo. Bez wplaty poczatkowej i na
24 miesigce kosztowac nas bedzie co mie-
siac 706 zt netto. Jednak jezeli przedtuzymy
umowe do 48 miesiecy, rata spadnie juz do
482 z}t. Cos bardziej modnego? Moze mo-
del T-Roc? Umowa minimum 36 miesiecy,
0% wktadu wlasnego i rata na poziomie 1011 zt
(przy umowie na 48 miesiecy, rata 837 zb).
Amoze klasyka? Volkswagen Golf moze sta¢

sie odbiciem naszej firmy za 1031 zt mie-
siecznie. Bedzie taniej, gdy umowe maksy-
malnie wydtuzymy do 48 miesiecy, wtedy
placi¢ bedziemy 731 zt. Podobne ceny doty-
cza tez Golfa kombi oraz Jetty. I na koniec
klasyka klasyki, czyli Passat. W mysl prze-
wodnig zestawienia, czyli 1000 zi, zalapie-
my sie jedynie, gdy wydtuzymy okres umo-
wy do 48 miesiecy, 0% oplaty wstepnej i limit
20 000 km. To réwna sie miesiecznej racie
982 zk (Passat kombi 1029 zl/mies.).

Jak wida¢, w przypadku leasingu 1000 zt to
spore pole do popisu, a wybdr jest ogromny.
Nie ogranicza sie tylko i wylacznie do marek
budzetowych, znajdziemy tez auta premium.
Nie musimy takze wybiera¢ aut najmniejszych
i najtariszych, a cieszy¢ mozemy sie nawet du-
zymi SUV-ami czy autami segmentu D. Zatem,
miode firmy, nie obawiajcie sie. Dla kazdego
co$ sie znajdzie. Warto tez pamietac, Ze istnieja
inne formy finansowania, jak wynajem, gdzie
abonament moze by¢ jeszcze taniszy...
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Tegoroczne targi pojazdow uzytkowych IAA

w Hanowerze odbyty sie pod hastem ,Driving
Tomorrow". Angielska nazwa moze byc¢ sposobem
na umochienia miedzykontynentalnej rangi
imprezy, ktora przetrwata czasy niesprzyjajgce
wystawom tej specjalnosci. W jej przeddzien
odbyta sie uroczystos¢ podkreslajgca, ze
produkcja srodkow transportu jest teraz zadaniem

Ofigjalnie ogloszono tez powstanie Grupy
TRATON (faktycznie startujacej 30 sierp-
nia), zastepujacej Volkswagen Truck and
Bus. Przynaleznoé¢ do Grupy jest ta sama:
producenci ciezaréwek MAN Truck & Bus,
Scania i brazylijska Volkswagen Caminhoes
e Onibus. Spétke uzupetnia dostawca
platformy zarzadzania pojazdami RIO.
Sumaryczny potencjat znacznie przekracza
200 tys. pojazdéw rocznie: MAN i Scania
wytwarzaja po ok. 90 tys. ciezaréwek, brazy-
lijska firma niespelna 30 tys., ale tam rynek
jest obecnie w zapa$ci. Strategia rozwoju
przewiduje aktywnos¢ na kolejnych konty-
nentach. Dzieki udziatom MAN w przedsie-
biorstwie Sinotruk Grupa ma punkt wejscia
na rynek chinski, porozumienie z japoriska
Hino Motors daje z kolei szanse na umoc-
nienie pozycji w Azji. O tym, ze nie jest
to tatwe, $wiadczy okrojenie dziatalnosci
w Indiach.

Kolejne wyzwanie to wspétpraca z ame-
rykanska marka Navistar, przyczétkiem na
rynek USA, wymagajacym jednak duzo cza-
suiinwestydji. Zaproszeni na wspdlng scene
prezesi Hino, Sinotruck i Navistar tryskali

dla globalnych graczy.

tekst

optymizmemn, ale nie wypadalo im inaczej,
gdyz obok siedziat Andreas Renschler, czto-
nek zarzadu spo6tki Volksawagen AG odpo-
wiedzialny za pojazdy uzytkowe. Dla nie-
go jest to punkt honoru, bo moze powstac
grupa o wiekszym zasiegu i produkcji niz
Daimler Truck, a Renschler to wlagnie tam
zdobywat do$wiadczenie.

Jak to zrobi¢? Kierunki rozwoju sa
jednakowe dla wszystkich producen-
téw. Tworzy sie przy tym dla nich rézne

akronimy, sposréd ktérych najbardziej
trafny wydaje sie CASE: Connected,
Autonomous, Safe, Efficient (czasami za-
mieniane na Electric). Pojazdy przysztosci
maja by¢ stale potaczone ze sobg i z infra-
struktura przez internet, autonomiczne,
bezpieczne i wydajne, a droga do wiekszej
sprawnos$ci moze by¢ naped elektryczny.
Takie hasta powtarzaly sie na wszystkich
stoiskach IAA, jesli jednak jakis klient pro-
sit o ciezaréwke, naczepe czy zuraw CASE,
odchodzit z kwitkiem. To wszystko bedzie
L2tomorrow”, czyli whasciwie kiedy?

Potaczeni jedziemy,
roztaczeni stoimy

Najbardziej zaawansowana z tych gatezi
to connectivity. Pojazdy sa tak dalece ze-
lektronizowane, ze zebranie danych z pod-
zespoldéw i ich przestanie do centralnego
serwera nie stanowi wiekszego problemu.
Wazniejsze staje sie, by szybko wyciggac
z nich wnioski, co umozliwi reakcje w cza-
sie rzeczywistym i udostepnienie wynikéw
w czytelnej postaci, ale tylko osobom upo-
waznionym. Rozwdj koncentruje sie na
usprawnieniu oprogramowania i interfej-
séw komunikacyjnych miedzy pojazdem,
chmura i ustugami, umozliwiajacymi pro-
ducentom pojazdéw i menedzerom floty
porzadkowanie i analize danych oraz stala
aktualizacje oprogramowania.

Pojazdy sg tak dalece zelektronizowane,

ze zebranie danych z podzespotow

1 ich przestanie do centralnego serwera

nie stanowit wiekszego problemu.

Wazniejsze staje sie, by szybko

wyciggac z nich wnioski.
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Informacje o tym, co naprawde robig
klienci z ich pojazdami, sa bezcenne dla
dziatéw badawczo-rozwojowych i przy-
spieszaja wdrazanie optymalnych roz-
wigzan technicznych, np. map sterowa-
nia silnikami doktadnie odpowiadajacych
realnym potrzebom. Dzieki temu moz-
na uzyskac zuzycie paliwa na poziomie,
ktéry jeszcze kilka lat temu uznano by
za fantazje.

Z poziomu warsztatu

Mozliwe jest takze prowadzenie dia-
gnostyki prognostycznej z poziomu au-
toryzowanego warsztatu. Ciggta zdalna
ocena stanu podzespoldéw i systemoéw
pojazdu umozliwia przewidywanie awa-
rii, a tym samym wcze$niejsze usunig-
cie usterki, ktéra moze doprowadzi¢ do
przestoju. Czasami informacje o niej
kierowca otrzymuje w postaci lamp-
ki ostrzegawczej. To niewiele, wiec cze-
sto koniczy sie zjezdzaniem do najbliz-
szego serwisu. Teraz macierzysty serwis
moze zdalnie sprawdzi¢, czy sygnat doty-
czy usterki wymagajacej natychmiastowej
interwencji. W wielu przypadkach uda-
je sie ja usunad przez przeprogramowa-
nie uktadéw w czasie postoju lub przeka-
zanie stosownej procedure kierowcy bez
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potrzeby zjezdzania z trasy. Zmniejsza to
koszty obstugi pojazdéw i poprawia ich
dostepnosé.

To juz jest ustuga powszechna, ale
sa w tej dziedzinie liderzy. Mercedes-
-Benz jest szczegdlnie dumny z systemu
Uptime, obejmujacego ciagniki, a od nie-
dawna takze uktad hamulcowy podpie-
tych do nich naczep. W czotéwece jest tak-
ze Scania, dzieki ktérej Grupa TRATON
ma dostep do danych blisko 450 tys. po-
jazdéw. Tu pojawia sie pytanie, co z tym
bogactwem zrobi¢. Obrébka wykracza
poza mozliwosci producentéw, dla kto-
rych podstawowym zadaniem jest, jak
sama nazwa wskazuje, wyprodukowa-
nie pojazdu wg Zyczenia klienta. Dlatego
chetnie siegaja oni do pomocy matych
start-upéw, ktére znajdujg sposoby na
podzielenie tej wiedzy tak, by kazdy do-
stawat tylko to, co jest mu rzeczywiscie
potrzebne, i tylko za to musiat ptaci¢. Na
tym polega m.in. zasada dziatania wspo-
mnianej RIO, platformy, na ktéra mozna
wrzucac dane z wszystkich czlonéw zesta-
wu, uktadéw hamulcowych czy agregatéw
chltodniczych, zbierane przez poktadowy
modut i wysytane do chmury. Cho¢ z r6z-
nych zrédet i we wspdlnej bazie RIO beda
czytelne dla wszystkich upowaznionych,

xz— F s

a kazdy z nich dostanie dostep tylko do
wykupionej przegrédki.

Podtaczenie pojazdu do sieci umozli-
wia uzytkownikowi pojazdu stata kontro-
le nad kierowca i szybkie reagowanie na
btedny styl prowadzenia lub zaniedbania
obstugowe. W ten sposéb mozna obni-
zy¢ koszty paliwa czy opon, ktére tez sa
objete zdalnym monitoringiem — niebez-
pieczny skok cignienia czy temperatury
skutkuje natychmiastowym alertem. Na
IAA Bridgestone i Goodyear informowa-
ty o0 nowych uktadach kontroli ci§nienia
i temperatury w ogumieniu, z wynikami
wysylanymi na smartfona wilasciciela lub
managera floty.

Telematyka nie omineta naczep i roz-
wija sie w kierunku Smart Trailer, po-
jazdu meldujacego online m.in. pozydje,
stan opon, oktadzin hamulcowych, agre-
gatu chtodniczego, zamknie¢ zabudowry.
Whkracza takze do wnetrza, by kontrolo-
wac jego wykorzystanie. W tym widzi sie
wielka szanse na zwiekszenie wydajno-
$ci logistyki. Uktady takie jak Smart Scan
firmy Krone filmuja tadownie naczepy,
obrabiajg obraz i przesytajg wynik wraz
z danymi pojazdu tak, ze do dyspozytora
dociera zwiezta informacja: na trasie z X
do Y, w zestawie xy sa dwa wolne miejsca
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paletowe 1 mozna na niego zatadowac
jeszcze cztery tony. I tu znowu wkraczaja
start-upy opracowujace software do dal-
szego wykorzystania takiego sygnatu, by
btyskawicznie wypracowa¢ wskazéwki dla
catego tanicucha: optadi sie zjecha¢ po dro-
dze do Z, bo tam jest klient, ktdry chce pil-
nie przerzuci¢ dwie ciezkie palety do Y lub
w jego poblizu. Eliminujac niepetne prze-
wozy, taka logistyka 4.0 umozliwi spro-
stanie rosnacemu zapotrzebowaniu na
transport, w sytuacji, gdy jest coraz mniej
chetnych do prowadzenia ciezaréwek.

Autonomicznosc¢?
Na mocng dwdjke

Wiasciciele firm transportowych marza
o flotach bez kierowcéw, ale niestety na to
dtugo przyjdzie poczekac.

Przypomnijmy, Ze autonomiczno$¢ po-
jazdoéw przyjeto sie dzieli¢ wg SAE na 6 stop-
ni, od 0 do 5, przy czym pierwsza ocena
odpowiada brakowi jakiegokolwiek wspo-
magania kierowcy, a najwyzsza jezdzie bez
jego obecnosci. Obecnie jeste$my na eta-
pie drugim: kierowca ma do pomocy ukta-
dy asystujace przy prowadzeniu, w tym
takie, ktére bez jego wiedzy podejmuja de-
cyzje o zwalnianiu lub awaryjnym zatrzy-
maniu pojazdu. S one wymagane prawnie
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Samoczynne kierowanie umozliwia

nowa generacja uktadow

kierowniczych ze wspomaganiem

elektrohydraulicznym, sygnaty dla

nich dostarcza kamera obserwujgca

pasy ruchu.

w ciezkich pojazdach drogowych, a w ciagu
najblizszych kilku lat stana sie powszechne.
Poziom trzeci umozliwitby czesciowe
przejecie kierowania przez uklady pojaz-
du, ktéry utrzymywatby sie na pasie ruchu
i prawidlowo wykonywat manewry, w kté-
rych fatwo mu znalez¢ pewne punkty odnie-
sienia. To moga by¢ dtugie, nuzace proste na
autostradach, ciasne, ale dobrze oznakowa-
ne ronda, plac centrum logistycznego, ale
takze terminal kontenerowy, kopalnia lub
miasto z doktadnymi mapami GPS.
Samoczynne kierowanie umozliwia
nowa generacja uktadéw kierowniczych
ze wspomaganiem elektrohydraulicznym,
sygnaty dla nich dostarcza kamera ob-
serwujaca pasy ruchu, ktéra stanowi ele-
ment juz rozpowszechnionych uktadéw
Lane Guard, teraz bedzie to aktywny Lane

Assist. Potrzebne jest jeszcze skuteczne
rozpoznawanie przeszkdd i sterowanie,
ktére wystarczajaco szybko rozpozna sy-
tuacje na drodze i zareaguje prawidto-
wo. Producendi takich ukladéw, m.in. ZF
i WABCO, sa przekonani o stusznosci swej
drogi i szczyca sie wielkimi naktadami
na autonomizacje, ale byli ostrozni co do
terminéw. Wiadomo, ze pod koniec przy-
sztego roku zaczng sie préby u klientéw.
Wsréd zapowiedzi wdrozenia poziomu
trzeciego na wieksza skale trzeba wyraz-
nie oddzieli¢ marketing od techniki: ten
pierwszy jest wyraznie szybszy.

Na pocieszenie dodam, ze sg juz pierw-
sze powody do radodci. W czerwcu zakon-
czyly sie préby drogowe w ramach projek-
tu aFAS, w ktérym uzyto autonomicznego
pojazdu zabezpieczenia prac drogowych

-

pazdziernik 2018



|

l"

| e

na autostradach. Opracowanie zajeto czte-
ry lata, co jest miarg ztozonosci proble-
mu: do zadania przystapit MAN z podob-
nie doswiadczonymi partnerami, m.in. ZE.
Potwierdzono techniczng wykonalnos¢,
przy okazji sprawdzajac, jakie przepisy trze-
ba by zmieni¢, zeby taki pojazd mogt poru-
szac sie chocby poboczem drég publicznych.

Temat z tej samej grupy to platooning,
czylitaczenie dwdch, a pdzniej moze liczniej-
szych pojazdéw w konwoje, z odleglosciami
miedzy nimi ponizej 10 m. To wymaga au-
tomatycznego hamowania i samodzielnego
kierowania w §lad za pojazdem prowadza-
cym, a takze dodatkowego oczujnikowania,
by ostrzegac np. o prébie rozdzielenia tej ko-
lumny przez wyprzedzajacy ja samochéd
osobowy i szybkiego sterowania caloscia.
Potengjalny zysk to oszczednosé nawet 20%
paliwa i zmniejszenie dhugodci drdg zajetych
przez zestawy transportowe, wiec miedzy-
narodowy program ENSEMBLE, ktérego
celem jest wprowadzenie platoonéw na wy-
brane drogi europejskie przed 2021 r., ma
wsparcie unijne. W jego ramach producenci
wypracowuja wspdlne standardy, by nie byto
przeszkod w taczeniu w konwdj pojazdow
r6znych marek.

Zaawansowane bezpieczenstwo
Milowym krokiem na drodze do zwiek-

szenia bezpieczenistwa w transporcie byto

wprowadzenie obowigzkowych od listopada
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Wraz z nowym Actrosem na [IAA

debiutowata pigta generacja ABA,

rozpoznajgceqo przeszkody nieruchome

lub poruszajgce sie wolnej w tym samym

kierunku, a takze pieszych, ktorzy

wchodzg przed ciezarowke z boku.

2015 r. uktadéw hamowania awaryjne-
go AEBS (Advanced Emergency Braking
System). Zapowiedziano go z odpowied-
nim wyprzedzeniem, totez dostawcy czuj-
nikéw radarowych, kamer rozpoznajacych
sytuacje przed pojazdem i samych ukla-
déw hamulcowych osiggneli poziom tech-
niki wykraczajacy poza wymagania unijne.
Umozliwilo to zaproponowanie uktadéw
EBA (Extended Brake Assist). Podstawowa
réznica polega na skutecznosci: EBA potra-
fig catkowicie zatrzyma¢ pojazd tam, gdzie
AEBS tylko zwalnia do ustawowej predko-
$di, przy ktérej skutki kolizji sa ograniczo-
ne. Poszczegdlni producenci réznie okredlaja
wartodci graniczne, w zaleznosci od swojej
strategii i umiejetnosci dostawcéw. Najdalej

poszed! w tym kierunku Daimler, ktéry za-
czynat jako pierwszy i wdrazat uktady rada-
rowe w czasach, gdy ich cena byta mocno
prohibicyjna. By¢ pionierem — to sie czasem
optaca. Wraz z nowym Actrosem na IAA de-
biutowata piata generacja ABA (Active Brake
Assist), rozpoznajacego przeszkody nieru-
chome lub poruszajace sie wolnej w tym
samym kierunku, a takze pieszych, ktérzy
wchodza przed ciezaréwke z boku.

W poréwnaniu z ABA4 poprawiono re-
akdje na pieszych przy predkosd pojazdu do
50 km/h, teraz system reaguje pelnym ha-
mowaniem na osoby przecinajace tor jazdy,
nadchodzace z przeciwka, idace tym samym
pasem ruchu, a nawet takie, ktére zatrzymaja
sie przed samochodem, zeby np. wysta¢ SMS.



Kolejny asystent w nowym Actrosie to
Active Drive Assist, taczacy uktady au-
tomatycznego utrzymywania odlegtosci
z funkcja Stop-and-go i utrzymania pasa
ruchu. Active Drive Assist wyhamowuje
ciezaréwke, gdy zblizy sie ona za bardzo
do poprzedzajacego pojazdu, a nastepnie
przyspiesza ja do ustawionej predkosci.
Ponadto aktywnie utrzymuje pojazd na
pasie ruchu, za pomocg kamery orientu-
jac sie wedtug oznaczen na jezdni i wy-
korzystujac réwniez nowy wspomagany
elektrohydraulicznie uktad kierowniczy
Servotwin. To juz jest czeSciowa automa-
tyzacja prowadzenia.

Elektrycznie, w kabinie
czy na siodetku?

Na tegorocznej [AA nastapit prawdziwy
wysyp pojazdéw z napedami alternatyw-
nymi, gtéwnie elektrycznymi. Jest jeden
wyjatek: IVECO bardzo ostroznie pod-
chodzi do pradu, zachwalajac za to zasi-
lanie gazem ziemnym zaréwno w postaci
sprezonej (CNG), jak i skroplonej (LNG).
Wrtosi zdecydowali sie zaprezentowaé
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wylacznie pojazdy gazowe i tylko jeden
elektryczny - Daily, w ktérym stosuja ba-
terie sodowe, unikajac powszechnie przy-
jetych litowo-jonowych. Jest to wyraz de-
spektu dla obecnego stanu technologii
opartej na elektrolicie litowym, ktéra jest
daleka od perfekdji.

Pozostate marki nie odzegnuja sie od
gazu, zdecydowaly sie jednak na wyko-
rzystanie dostepnych rozwigzan zasi-
lania elektrycznego w pojazdach, ktére
trafity do prébnej eksploataciji, a produk-
¢ja ma rozpoczac sie w przysztym roku.
Do takich krokéw sktaniajg warunki de-
mograficzne: ludnosé¢ Ziemi przenosi sie
do miast, ktére rozrastaja sie do wielko-
$ci metropolii. Zasilanie elektryczne po-
woduje radykalne obnizenie wszystkich
emisji w miejscu pracy. Dodatkowo, ze
wzgledu na cicha prace, pojazdy mogltyby
wykonywa¢ wiele czynnosci p6zna noca
lub wczesnie rano, unikajac korkéw.

Jest tez inny powéd. W ostatnich la-
tach wtadze unijne postanowily przykre-
ci¢ §rube przepiséw emisyjnych, biorac sie
zwlaszcza za CO,. Wzieto przy tym pod

REKLAMA

uwage wplyw catego pojazdu na wielkos¢
zanieczyszczen. Ten z zatozenia szczytny
zamiar przybrat posta¢ Regulaminu UE
2017/2400, ktéry nakiada na producen-
téw obowiazek oszacowania emisji CO,
i zuzycia paliwa na podstawie programu
symulacyjnego VECTO.

Niestety, tu jest wiecej niewiadomych.
Obliczenia emisji CO, dla danego pojaz-
du bedg wymagaly znajomosci oporu po-
wietrza dla kazdej konfiguracji nadwozia,
strat w kazdym silniku, skrzyni biegéw
i moscie, energochtonnosci wszystkich
dostepnych opon itd. Wiekszo$¢ z tych
warto$ci mozna poznac tylko w przybli-
zeniu, a fakt, ze metody ich uzyskiwa-
nia beda wymagaty homologacji, wptynie
tylko na wieksze koszty. Zaden produ-
cent ciggnikéw siodlowych nie wyznaczy
jednak oporu zestawu z wszystkimi na-
czepami, jakie mozna spotka¢ na rynku.
Wynikiem VECTO bedzie wiec kolekcja
liczb bez wiekszej wartosci, poza taka,
ze Komisja juz zastrzegla che¢ obnize-
nia $redniej emisji CO, 015% do 2025 1.
1030% do 2030

DYNAFLEET

Kompleksowa, oparta tylko na kosztach rzeczywistych obstuga serwisowa flot w catej Polsce.
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Zadbaj o czas swoj

Zoptymalizuj koszty napraw,
przeglgdow i likwidacji szkéd w swojej flocie,
nie rezygnujgc z jakosci i gwarancji.

i uzytkownikow aut firmowych.,

a.sakowicz@dynafleet.pl tel. 781 225 222



Tu w sukurs przychodza ciezaréowki
elektryczne, gdyby bowiem ze $redniej flo-
towej emisji CO, odliczy¢ ich ,zeroemisyj-
no$¢”, to moze udatoby sie uniknac kar. Sg
wiec forsowane nieco na site. Silniki i ukta-
dy przeniesienia napedu elektrycznego na
kota sa juz dopracowane, powstaly zwarte
moduly, ktére Bosch czy ZF podejmuja sie
dostarcza¢ do pojazdéw uzytkowych réz-
nych klas, od matych samochodéw dostaw-
czych po trzyosiowe ciezaréwki dystrybu-
cyjne czy ciagniki operujace na krétkich
trasach. Pomyst rozbija sie o akumulato-
ry, ktére weiaz sa duzo za drogie, za ciez-
kie w stosunku do ilosci przechowywanej
energii, a tadowanie trwa zbyt dtugo. Pod
tym wzgledem nie nalezy sie spodziewac
szybkiego i zdecydowanego przetomu,
a zapowiadana poprawa utomnodci baterii
za pomoca wodorowych ogniw paliwowych
to nie do korica satysfakcjonujaca pomoc.

Tym niemniej pierwsze ciezaréwki
elektryczne wyjechaly na drogi w barwach
klientéw przeprowadzajacych préby w wa-
runkach rzeczywistych. MAN przekazat
kilka sztuk modelu eTGM austriackie-
mu konsorcjum firm logistycznych, kté-
re, przy wsparciu rzadowym, postanowity
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sprawdzi¢ je w praktyce przy dystrybu-
i réznych tadunkéw, w tym wymagaja-
cych kontroli temperatury. Rzecz nie tyl-
ko w ograniczonym zasiegu — elektryczne
trzyosiowe ciezaréwki sg o blisko 2,5 t ciez-
sze niz analogiczne z dieslami. Zrobiono
dla nich furtke w przepisach, odpuszczajac
im 1 t, ale pozostaje sporo do odrobienia.

Konsekwencja nadziei wigzanych z pra-
dem jest wprowadzenie silnikéw elek-
trycznych w osiach naczep. Pomyst po-
jawil sie juz na poprzedniej IAA, a tym
razem nie mniej niz sze$ciu producentéw
zaprezentowalo swoje rozwigzania réz-
niace sie szczegétami. Rzecz jest gtéw-
nie w odzysku energii hamowania dzieki
pradnicowej pracy silnika. Ta, gromadzo-
na w akumulatorze, mogtaby postuzy¢ do
zasilania agregatu chtodniczego, a nawet
do wspomagania ciggnika, ktéry bytby
popychany przez naczepe. Mozliwy be-
dzie takze autonomiczny przejazd nacze-
py w centrum logistycznym — odpieta od
ciagnika przy bramie, sama podazy do
doku i po przetadunku réwniez bez po-
mocy kierowcy wskoczy na siodto! Tylko
kto za to zaptaci i zaakceptuje dodatkowe
kilkaset kg masy wlasnej?

Pomystowi dodaje pikanterii podkre-
$lane przez twércéw zastosowanie pod-
zespoléw napedowych z elektrycznych
samochodéw osobowych jako (wzglednie)
tanich, sprawdzonych i tatwo dostepnych.
Czy w tym jest metoda, czy tez szuka sie
sposobéw na wykorzystanie nadmiaru ele-
mentéw, ktére nie znajduja odbiorcow?
Rynek pojazdéw elektrycznych rozwija
sie, jesli patrze¢ na procentowe przyrosty,
ale sprzedaz w liczbach bezwzglednych
jest wcigz ponizej oczekiwan. Wsparciem
z drugiej strony sg elektryczne rowery car-
go. W tym roku byty tak liczne na IAA, ze
jeden z dziennikarzy postulowal wprowa-
dzenie nowej kategorii konkursowej — na
Miedzynarodowy Rower Roku. Idea po-
lega na tym, by w wielkich miastach two-
rzy¢ niewielkie, osiedlowe huby logistycz-
ne, z ktérych transport ,na ostatniej mili”
bylby dokonywany za pomoca roweréw,
czy bardziej ryksz, z nadwoziami umozli-
wiajacymi zabranie tadunku na pojedyn-
czej palecie czy roll-kontenerze. Jest duzo
pomystéw na rozwiazanie przysztych pro-
bleméw transportu, ale nie wszystkie wy-
trzymaja zderzenia z barierami techniki
i ekonomii.
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PELNA GAMA LCV MARKI FORD

W dzisiejszych czasach gtownym czynnikiem
wyboru auta uzytkowego do firmy zdecydowanie
nie powinna byc¢ cena zakupu, a skalowalnosc¢
dostepnej konstrukcji do zadan, ktore stojg przed
pojazdem. Gdy oferowany na rynku model
dobrze wpisuje sie w roznorodne potrzeby

firmy, a ponadto wsparty jest nowoczesnymi

I elastycznymi produktami finansowymi,
serwisowymi i posprzedaznymi — wtedy mowimy
o ciekawej propozycji dla przedsiebiorcy.

Ford oferuje w Polsce cztery modele aut
dostawczych do 3,5 t DMC: kompaktowe-
go vana z wielkimi mozliwosciami — Forda
Transita Couriera, lekkiego, wszechstronne-
go pomocnika kazdego biznesu w formie —
Forda Transita Connect, bezkonkurencyjnie
wielozadaniowego Forda Transita Custom
i mocarnego oraz legendarnego Forda
Transita. Kazdy z nich jest inny, jednak po-
siada kilka kluczowych cech wspélnych.

Naped

Ford Transit zostat stworzony do poko-
nywania bezawaryjnie dziesiatkéw tysiecy
kilometréw. Odpowiedzialne za realizacje
tego wyzwania sg silniki, ktére spetniaja naj-
bardziej rygorystyczne normy emisji spalin
i zaliczane sa do konstrukcyjnej $wiatowej
czotéwki.

Pod maska modelu Transit Courier
i Transit Connect mozemy znalez¢ jednost-
ke 1.0 EcoBoost. Rewolucyjny 1-litrowy trzy-
cylindrowy silnik benzynowy EcoBoost za-
pewnia tyle mocy, ile mozna oczekiwac po
jego konwencjonalnym odpowiedniku o po-
jemnosci 1,6 1 - przy zuzyciu paliwa nizszym
024% oraz emisji CO, zredukowanej o 25%

i wynoszacej jedynie 129 g/km dzieki funk-
gji Auto-Start-Stop. Nic dziwnego, ze Ford
EcoBoost szésty rok z rzedu zostat wyrdz-
niony tytulem Miedzynarodowy Silnik Roku
w kategorii 1.0 litra.

W ofercie znajdziemy wydajne silniki
EcoBlue o pojemnosd 1,5 1imocy od 75 do
120 KM. Decydujac sie na Transita lub
Transita Custom, mozemy skorzystac z naj-
mocniejszych jednostek napedowych w po-
staci 2-litrowych silnikéw EcoBlue o mocy od
105 do 170 KM. Wieloé¢ jednostek napedo-
wych w potaczeniu z 6-stopniowa manualna
lub automatyczna skrzynia o tej samej liczbie
przelozen wraz z oferowanym napedem na
jedna o$ lub wszystkie cztery kota sprawia, ze
mozemy wybrac auto niezwykle ekonomicz-
ne na diugie trasy, zwinne w ruchu miejskim
lub bardzo mocne do najtrudniejszych zadan
realizowanych poza ubitymi duktami.

Technologia

Lekkie pojazdy dostawcze to prawdziwe
mobilne biura. Kluczowe jest to, by zapew-
niaty kierowcom nieustanna facznos¢ z fir-
ma, bezpieczenstwo i komfortowe warunki
pracy. Kazdy Ford Transit moze by¢ wyposa-
zony w najnowszy system multimedialno-in-
formacyjny Ford SYNC 3. To zaawansowany
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system, zapewniajacy bezproblemowa facz-
nos¢ oraz mozliwos¢ obstugiwania telefo-
nu, odtwarzania muzyki i nawigacje, z ktérej
mozna skorzysta¢ dzieki prostym polece-
niom glosowym. Z pomoca Ford SYNC 3
znajdziesz tez najblizsza restauracje, a dzieki
zintegrowanej funkgji Live Traffic ominiesz
korki. Mozesz takze skorzystac z 6-calowego
kolorowego ekranu dotykowego wyposazo-
nego w znana ze smartfonéw i tabletéw intu-
icyjna funkdje przesuwania i zsuwania palca-
mi. Ford SYNC 3 wspétpracuje takze z Apple
CarPlay, Android Auto i Applink, umozliwia-
jac wyswietlanie informadji z Twojego smart-
fona na ekranie dotykowym. Ford Transit
jest wyposazony réwniez w kilkanascie sys-
temoéw dbajacych o czynne i bierne bezpie-
czenistwo kierowcy i tadunku oraz szereg
asystentéw wspomagajacych pracownikéw
i minimalizujacych negatywne skutki nie-
przewidzianych zdarzen drogowych.

tadownosc i adaptacja

Kluczowa role w zadaniach transporto-
wych odgrywa nie tylko tadowno$¢, ale i wy-
miar przestrzeni fadunkowej, jej ustawnos¢,
szerokos¢ otworu zatadunkowego, wyso-
kos¢ progu zatadunkowego czy zwrotnosé.
To tak jak w biznesie — nie skupiamy sie na
tylko na jednym czynniku, ale dziatamy ca-
tosciowo. Ford zdecydowat sie dopracowa¢
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kazdy detal i parametr samochodu, aby na-
wet w trudnej sytuacdji mozna byto polegac
najego produktach.

Miejski i zwinny Ford Transit Courier to
2,3 m® fadownosci z mozliwoscia przewo-
zenia cargo dlugiego nawet na 2593 mm
oraz zaledwie 10,5 m $rednicy zawracania.

Wiekszy Ford Transit Connect dostepny jest
juz w dwéch dhugosciach nadwozia i oferuje
kubature przestrzeni tadunkowej od 2,9 do
nawet 3,9 m® i miejsce dla dwéch petnowy-
miarowych europalet. Przy wersji L2 dzieki
pomystowej przegrodzie z funkda klapy mo-
zemy transportowa¢ przedmioty o dtugosci
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nawet 3,4 m. Oczko wyzej znajdziemy Forda
Transita Custom, ktéry zbudowany zostat
do ciezkiej pracy. Ten model oferuje od 6 do
8,3 m?® tadownosci i opcje przewozu trzech
europalet. Co wiecej, Transit Custom oferu-
je uchwyty DIN/ISO do mocowania fadun-
ku i wysoko$¢ przestrzeni transportowej do

Petna gama LCV marki Ford [

1776 mm, mozliwo$¢ montazu drzwi prze-
suwnych po obu stronach pojazdu i szeroko-
$ci bocznej dziury zatadunkowej do 1030 mm.
tadownos¢ Transita Custom moze wynies¢
nawet 1,5 t.

Mistrz wagi ciezkiej, Ford Transit, to trzy

dhugosd przestrzeni tadunkowej (do 15,1 m?
pojemnodci), dwie wysokosd dachu, zakres
DMC od 2900 do 4700 kg, wybér napedu
na przednie, tylne lub wszystkie kota oraz
maksymalna masa zestawu do 7000 kg —a to
zaledwie poczatek jego zalet. Szeroka gama
akcesoriéw pozwoli uzbroi¢ Transita w do-
datkowsy przestrzen tadunkowsa i przygoto-
wac na realizacje zadan w naprawde dzikich
i off-roadowych warunkach.

Utrzymanie aut w czysto$ci réwniez nie
stanowi problemu — miejsce na fadunek wy-
tozone jest panelami ochronnymi, a winylo-
wa podioga zapewnia dhugi okres uzytkowa-
nia przy zachowaniu estetyki wnetrza.

Finansowanie

Aby cieszy¢ sie z nowego czlonka rodziny
aut dostawczych Forda, nie trzeba inwesto-
wac wlasnych srodkéw. Specjalnie dla bizne-
su marka Ford przygotowata cztery progra-
my finansowe pozwalajace na uzytkowanie
auta praktycznie z dnia na dzien. Mowa tu-
taj o Ford Leasing, Ford Leasing Opgje, Ford
Wymajem i Ford MultiOpdje. Kazdy z sys-
teméw finansowania pozwala na fatwe bu-
dzetowanie kosztéw utrzymania pojazdéw
w ramach firmowych rozliczen. Wszystkie

programy gwarantuja dostep do nowych sa-
mochodéw i minimalizujg formalnosdi. Ich
mnogosé¢ gwarantuje elastyczne warunki
wspdtpracy: rézne okresy trwania umowy
(od 24 do 60 miesiecy), odmienne warianty
jej zakonczenia (wykup pojazdu, zatrzymanie
go w firmie lub wymiana na nowy), odmien-
ne warianty limitéw kilometréw (od 20 tys.
rocznie do 200 tys. w skali umowy) oraz
dostep do dodatkowych pakietéw ubezpie-
czeniowych, serwisowych i wysokiej jakosci
obstugi w ASO. Aby zapewni¢ sprawng ob-
stuge, warto wiedzie¢, ze lokalny punkt ob-
stugi klienta biznesowego jest nieopodal —
Ford na terenie catej Polski posiada juz blisko
80 autoryzowanych punktéw realizujacych
zlecenia klientéw.

Nowego Forda Transita mozemy mie¢
juz od 36 810 zt (Ford Transit Courier).
Konkurencyjnie wygladaja réwniez ceny po-
zostatych modeli z gamy uzytkowych aut
Forda. Najwiekszego w gamie, monstrual-
nie pojemnego Transita zaparkujemy pod
firmowa rampa zatadunkows, inwestujac od
101 580 zt. Kazde érodki przeznaczone na
usprawnienie transportu w firmie w oparciu
o dostawcze modele marki Ford to genialny
strategiczny ruch. Cztery modele, kilkadzie-
sigt wersji kombinagji dhugosci i wysokosc
nadwozia w potaczeniu z wielkim wachla-
rzem silnikéw, rodzajéw napedéw i przektad-
ni. Do tego setki opdji konfiguragji i tysiace
sposobéw zabudowy — to wiasnie mozliwo-
$ci, jakie daje zakup Forda Transita.
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Nowoczesna stacja paliw

TO JUZ NIE TYLKO PUNKT
TANKOWANIA

Kierowcy, zarowno indywidualni, jak i flotowi,
oczekujg od stacji paliw znacznie wiecej niz
tylko mozliwosci zatankowania samochodu.

Tranzytowe stacje paliw juz teraz sg czesto
kompleksowymi punktami obstugi podréoznych

z petng infrastrukturg dla kierowcow. Ze wzgledu
na oczekiwania klientéow branza bedzie w dalszym
ciggu rozwijac sie w obszarze pozapaliwowym.

- Sie¢ MOYA rosnie bardzo dynamicznie,
w tej chwili mamy ponad 180 stacji, nasz
plan na koniec przysztego roku to 250 placé-
wek. Z jednej strony przytaczamy do sieci ko-
lejne placéwki w lokalizacjach kluczowych dla
transportu, jak otwarte ostatnio stacje fran-
czyzowe w Radomsku i Cieszynie oraz whasne
w Szczecinie, niedaleko przejscia graniczne-
go w Koltbaskowie, a takze w Stubicach —
méwi Pawet Grzywaczewski, dyrektor ds.
sprzedazy i rozwoju sieci MOYA. — Z drugiej
strony staramy sie, by coraz wiecej naszych
stacji byto w miastach, zeby zwieksza¢ zasieg
oraz budowa¢ $wiadomog¢ marki. W potowie
zeszlego roku otworzylismy kilka stacji wla-
snych na Slasku (w Siemianowicach Slaskich,
Katowicach, Swierklanach, Sosnowcu),
a w kolejnych miesigcach MOYA pojawi-
ta sie w Zyrardowie, Biatlymstoku, Opolu,
Debicy. Wzmacnianiu wizerunku stuza tez
lokalizacje typowo turystyczne, jak Zator
przy najwiekszym w Polsce parku rozrywki -
Energylandia. W takich przypadkach szcze-
gélnie staramy sie o to, zeby stacja byta jak
najbardziej przyjazna rodzinom z dzie¢mi,
miata bogaty oferte gastronomiczng i wszyst-
kie udogodnienia zachecajace do zatrzyma-
nia sie wlaénie tam — zaznacza.
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Do najwiekszych innowacji wprowadzo-
nych w ubiegtym roku nalezy modelowa stacja
MOYA w Warszawie przy ul. Ordona. — Projekt
ten ma wszystko, czego potrzebuja wspdicze-
$ni kierowcy — stacja jest przestronna i ergo-
nomiczna, wyjatkowo przyjazna dzieciom, po-
siada dobrze wyposazony sklep convenience,
wydzielong strefe restauracyjng i rozbudowa-
ny koncept gastronomiczny. Dzieki rozwiaza-
niom zaproponowanym przez renomowane
studio wnetrze ma cieply, przyjazny i zache-
cajacy klimat, z elementami drewna, cieptych
koloréw — dodaje Pawet Grzywaczewski.

Na stacjach Shell Polska obecnie mozemy
obserwowa¢ globalng zmiane modelu ener-
getycznego, do ktérej sektor paliwowy musi
sie dostosowac. Zdecydowanie spada liczba
samochodéw z silnikami spalinowymi na
rzecz rosnacej liczby samochodéw zasilanych
paliwami alternatywnymi lub ich hybryda-
mi, m.in.: energia elektryczng, LNG, CNG
czy wodorem. — Szacujemy, ze do 2040 .
beda dominowac¢ paliwa konwencjonalne,
jednak juz teraz dostrzegamy zmiany i dzia-
tania prowadzace do coraz wiekszego wy-
korzystania paliw alternatywnych. Maja na
to wplyw zaréwno przepisy dotyczace emi-
sji spalin i hatasu, jak i preferencje samych
klientéw. Stacje beda zatem ewoluowaty
i rozwijaly swojg oferte. Mozna zatozy¢, ze
stacja paliw przysztodci bedzie miejscem,
ktére w jeszcze wiekszym stopniu bedzie
pelnito funkdje tzw. convenience, tj. pozwoli
zrealizowad wiele potrzeb zakupowych i or-
ganizacyjnych w jednym miejscu; nie bedzie
tez opierata sie tylko na dwdéch rodzajach pa-
liw (benzyna i olej napedowy), a bedzie ofe-
rowata mnogoé¢ opgji tankowania réznymi
paliwami — méwi Anna Papka, rzecznicz-
ka prasowa Shell Polska. Koncern ten roz-
wija takze wykorzystanie LNG jako paliwa
w transporcie. — Juz teraz Shell inwestuje
w siec sprzedazy detalicznej LNG w Europie.
Mamy siedem stacji LNG dla samochodéw
ciezarowych w Holandii, w maju br. otwo-
rzyliSmy pierwsza taka stacje w Belgii, a we
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wrzeéniu otworzyliémy pierwsza stacje
tankowania LNG w Hamburgu. Réwniez
w Polsce bardzo wspieramy dziatania wladz
narzecz promodji LNG, w tym pomyst znie-
sienia akcyzy na LNG i CNG. Zwieksza to
prawdopodobieristwo rozwoju runku LNG
jako paliwa dla transportu w naszym kraju,
co bedzie korzystne dla Polsku z uwagi na
mozliwos¢ poprawy w ten sposéb jakosci po-
wietrza; pozwolitoby to tez na zwiekszenie
efektywnosc kosztowej preznie dziatajacej
u nas floty ciezarowej — dodaje rzeczniczka
Shell Polska.

Wedtug Rafata Drozdziaka, dyrektora
marketingu i komunikagji Circle K Polska,
stacje pod szyldem Circle K to zaréwno
obiekty zlokalizowane przy gtéwnych szla-
kach komunikacyjnych (drogi szybkiego ru-
chu i autostrady), jak i stacje typowo miej-
skie, rozmieszczone w sasiedztwie osiedli
mieszkalnych. — W ostatnim czasie rozwija-
my sie¢ w oparciu o lokalizacje tranzytowe
z pelna infrastruktura dla kierowcéw (par-
kingi, rozbudowana oferta gastronomicz-
na) przy kluczowych szlakach transporto-
wych. Nasza strategia rozwoju zaktada m.in.
wiekszy nacisk na wspétprace z partnerami
franczyzowymi. JesteSmy zainteresowani
pozyskiwaniem nowych stacji i dalszym roz-
wojem naszego portfela w ramach tego for-
matu. Najnowsze stacje zostaly otwarte we
Wschowie, Chmielniku, Kolbuszowej oraz
Lipianach i wyposazone w pelng oferte pa-
liwowa oraz pozapaliwows, miedzy innymi
w koncepty Real Hot Dogs oraz Simply Great
Coffee — przypomina Rafat Drozdziak.

Od kilku lat sukcesywnie podnosi stan-
dard w swoich obiektach takze polska Grupa
LOTOS. - Samo paliwo nie jest juz powo-
dem dla kierowcéw, aby zatrzymac sie na
stadji. Kazdy klient oczekuje wysokiej jako-
$ci, szerokiego wachlarza ustug, dostepu do
paliw premium i programu lojalnosciowego.
Koncept stagji tzw. segmentu ekonomiczne-
go przestat by¢ konkurencyjny. Dlatego rok
2018 jest pierwszym, gdy do sieci LOTOS
nie sa wlaczane stacje segmentu ekonomicz-
nego. Wedhlug planu marka Optima bedzie
obecna na rynku do okoto 2024 r. - zazna-
cza Krzysztof Kope¢, koordynator w Dziale
Komunikacji Zewnetrznej, Grupa Lotos S.A.
Jego zdaniem nowym standardem staje sie
stagja dostosowana do potrzeb 0séb nie-
pelnosprawnych i rodzicéw matych dzieci.
Wriasnie dlatego na stagjach sieci LOTOS
sa oznaczone miejsca parkingowe dla oséb
niepemosprawnych, nie ma przeszkdd ko-
munikacyjnych — progéw, stopni, schodéw
utrudniajacych swobodny dostep, a na wiek-
szoddi stacji drzwi do sklepu otwierane sa
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automatycznie. Co wiecej, na duzych no-
wych stacjach paliw sg przyciski do przy-
wotania obstugi do tankowania. Zdaniem
Krzysztofa Kopcia wéréd innych trendéw
mozna zaobserwowa¢ takze tworzenie
miejsc z szersza oferta gastronomiczna, za-
checajaca do dhuzszego pozostania klientéw
na stagji — do odpoczynku w podrézy, kon-
sumpdji czy spotkania biznesowego. Rytm
zycia na stacjach zmienia sie wraz z rozwo-
jem ekonomicznym kraju i zmianami w in-
frastrukturze.

Wspotczesne trendy
w budowaniu nowych obiektow.
Standardy i przysztos¢

Zdaniem Pawta Grzywaczewskiego z sieci
MOYA stacje staraja sie dzi$ faczy¢ w sobie
rézne funkgje. Przestaja by¢ tylko miejscem
do tankowania paliwa, chca przyciagnac
klientéw dodatkowymi ustugami i produk-
tami. — Na stagji typu convenience mozna
zrobi¢ zakupy, zalatwic inne sprawy, wy-
godnie zjes¢ czy po prostu odby¢ spotkanie.
Projektujac taki obiekt, bierze sie wiec pod
uwage wszystkie te funkgje. Stacje MOYA
podazaja za takim trendem, poszerzamy
nasza oferte produktéw pozapaliwowych,
otwieramy sklepy, rozbudowujemy koncept
gastronomiczny. Dodatkowo coraz bardziej
liczy sie spéjny wyglad, przyjazny design sta-
ji — méwi Pawet Grzywaczewski. — Klienci
oczekuja tego rodzaju rozwigzan, wiec ten
trend utrzyma sie dtugo, mozna sie jednak
spodziewac zwiekszania wachlarza ustug
i produktéw dla klientéw oraz wzrostu ich
jakosci — dodaje.

Podobnego zdania jest Anna Papka z Shell
Polska. - Mozna réwniez zauwazy¢, ze sta-
qje paliw juz od dhuzszego czasu rozszerzaja
swoja oferte pozapaliwowa i stopniowo prze-
ksztatcajg sie w wielofunkceyjne obiekty ustu-
gowe, ktére oferuja nie tylko mozliwos¢ za-
tankowania samochodu, ale tez skorzystania

z myjni, odebrania paczki, zjedzenia positku
w komfortowych warunkach, odpoczyn-
ku czy zrobienia zakupéw na droge lub do
domu. Wszystkie te udogodnienia s odpo-
wiedzig na nowe potrzeby konsumentéw,
ktére pojawily sie w ostatnich latach - méwi
rzeczniczka Shell Polska.

Z koleiwedtug Rafata Drozdziaka z Cirde K
Polska za absolutny standard mozna uzna¢
szeroki wachlarz ustug i produktéw do-
stepnych w ramach sklepéw convenien-
ce. Kolejnym widocznym trendem wsréd
Kklientéw stacji paliw jest, zdaniem Rafata
Drozdziaka, potrzeba dostepnosci podsta-
wowych produktéw spozywczych. — Bez
watpienia duze przelozenie na caty rynek
handlowy w Polsce, a takze na mate sklepy
czy stacje paliw wyposazone w sklepy typu
convenience, miato wejscie w zycie ustawy
o ograniczeniu handlu w niedziele. Stacje
Circle K to w znacznej czesci stacje miejskie,
zlokalizowane w poblizu osiedli mieszkal-
nych. Dlatego chcemy zaistnie¢ w $wiado-
mosdi naszych klientéw jako miejsce, w kt6-
rym mozna zrobi¢ nieplanowane zakupy
inaby¢ produkty pierwszej potrzeby, takie
jak chleb, mleko czy ser. Stawiamy takze na
segment $wiezego pieczywa i ciastek wypie-
kanych siedem dni w tygodniu, czyli kon-
cept Great Bakery. W tej chwili oferta jest
juz dostepna na blisko stu stacjach w kraju
ina wprowadzenie konceptu czekaja kolej-
ne — mowi.

— Zmienia sie takze funkcjonalno$¢ stagji
paliw zlokalizowanych przy gléwnych kana-
tach komunikacyjnych. Stacje tranzytowe
Circle K to juz teraz kompleksowe punkty
obstugi podréznych, na ktérych mozemy
zatankowacd, zjes¢ pelnowartosciowy po-
sitek w restauracji oraz skorzystac ze stre-
fy wypoczynku dla kierowcéw i pasaze-
réw. Rozwdj stacji paliw w tym kierunku to
trend szczegdlnie silny, ktéry zaczyna by¢
coraz bardziej widoczny w Polsce — dodaje.
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Circle K Polska na swoich stacjach te-
stuje takze kolejne nowe rozwigzania. —
W Warszawie, we wspdtpracy z 4Mobility,
wprowadziliSmy ustuge car sharingu.
Wedtug analitykéw trendéw rynkowych car
sharing w bardzo szybkim tempie stanie sie
popularng alternatywa dla wlasnego samo-
chodu, dlatego réwniez w tym obszarze wi-
dzimy duzy potencjat — dodaje.

Stacja paliw przysztosci

Tradycyjny model funkcjonowa-
nia biznesu paliwowego, zdaniem Pawta
Grzywaczewskiego, z pewnoscia bedzie
ewoluowat, a klientami stacji beda nie tyl-
ko kierowcy, ale i okoliczni mieszkaricy.
W niektérych lokalizacjach stacje zaczng
odgrywac role parkéw handlowo-ustugo-
wych, zaspokajajacych podstawowe potrze-
by klientéw. Prawdopodobna jest réwniez
dalsza rozbudowa gastronomii na stacji.

Shell Polska swoja przyszta role widzi
réwniez w oferowaniu ustugi dostarczania
réznych produktéw zamawianych przez
klientéw. — W Polsce wdrozylismy rozwia-
zanie DHL Parcel Shop, dzieki ktéremu da-
jemy klientom mozliwo$¢ odbioru przesy-
tek na stacjach Shell w dogodnym dla nich
miejscu i czasie. Oferta tankowania staje
sie mobilna i nie musi by¢ juz przywiaza-
na do stagji. Ciekawym projektem, ktéry
wprowadzilismy w Holandii i ktéry oka-
zat sie duzym sukcesem, jest ustuga Shell
TapUp. Dzieki niej klienci moga zamdwic
paliwo przez aplikacje, a nastepnie zostaje
ono dostarczone w dowolnie wybrane miej-
sce poza stacja paliw — méwi Anna Papka.
— Przysztos¢ stacji paliw widzimy réw-
niez w nowoczesnych rozwigzaniach, kté-
re ulatwia proces zakupowy. Przyktadowo
w Wielkiej Brytanii oferujemy juz ptatnos¢
telefonem komdérkowym, a nawet z pozio-
mu komputera pokltadowego w samocho-
dzie, bez wychodzenia z auta. Pracujemy
réwniez nad szeregiem innych rozwigzarn,
ktére wykorzystuja innowacje technologicz-
ne, np. rozpoznawanie klienta czy automa-
tyzacje zakupéw — zaznacza.

Wedlug rzeczniczki Shell Polska wy-
zwaniem przysztosci nie jest jednak jedy-
nie sprostanie oczekiwaniom klientéw, ale
réwniez walka o czyste powietrze oraz ob-
nizenie emisji CO, do atmosfery. — Jako
globalna firma energetyczna, a nie tylko pa-
liwowa, zdajemy sobie sprawe, ze aktywny
rozwdj paliw alternatywnych to nie jedyna
rzecz, ktéra mozemy zrobi¢, zeby rozwigzaé
najbardziej palace spoteczne i ekologiczne
problemy. Z tego wzgledu stalg czesdcia na-
szego biznesu s3 inwestycje w odnawialne
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zrédla energii oraz proekologiczne rozwia-
zania, ktére nastepnie mozemy implemen-
towac na naszych stacjach. Przyktadowo
w Holandii posiadamy eksperymentalng
niskoemisyjna stacje, ktéra 25% potrzeb-
nej dla siebie energii produkuje z paneli so-
larnych, a dzieki efektywnemu energetycz-
nie wyposazeniu zmniejszyta swoj taczny
rachunek energetyczny o 40% — podkresla
Anna Papka.

W Polsce Shell od 2015 r. prowadzi pro-
gram modernizadji stacji, ktéry w duzej
mierze opiera si¢ na remoncie czesci conve-
nience. Polega to m.in. na skupieniu sie na
wymianie mebli i pozostatych elementéw
wyposazenia. W ramach programu wymie-
niane jest o§wietlenie na bardziej energo-
oszczedne, LED-owe.

— Jako firma nalezaca do grupy
Alimentation Couche-Tard obecnej w po-
nad 20 krajach na catym $wiecie czerpiemy
z globalnego doswiadczenia i sprawdzonych
rozwigzan zaréwno w obszarze rozwigzan
paliwowych, jak i pozapaliwowych. Z pew-
noécia nadal bedziemy rozwija¢ i wdrazaé
kolejne koncepty i udogodnienia, a takze ba-
da¢ i wyznacza¢ najnowsze trendy w bran-
zy. Juz teraz w Europie coraz bardziej daje
sie zaobserwowac na przyktad podazanie
w kierunku pojazdéw elektrycznych — méwi
Rafal Drozdziak. W ubiegltym roku grupa
Circle K rozpoczeta w Europie wspétpra-
ce ze sp6tka IONITY, powolana przez ta-
kie koncerny, jak BMW, Daimler, Ford oraz
Volkswagen. — Celem projektu jest uru-
chomienie 400 stagdji szybkiego tadowania
na przestrzeni kolejnych trzech lat, z czego
60 bedzie zlokalizowanych na stagach Cirde K
w takich krajach, jak m.in. Norwegia,
Szwecja, Dania, Irlandia i paristwa battyc-
kie. Norwegie, ktéra jest najbardziej rozwi-
nietym rynkiem aut elektrycznych na $wie-
cie i gdzie jestesmy liderem, traktujemy jako

swoiste laboratorium dla catej naszej grupy.
Jezeli chodzi o polski rynek, bardzo doktad-
nie obserwujemy trendy i strukture popytu
na tego typu ustugi. Chcemy by¢ gotowi, by
rozwigzania wypracowane w naszej gru-
pie wprowadzi¢ w Polsce, gdy bedzie na to
wiasciwy czas — podkresla Rafat Drozdziak.
Jego zdaniem innym trendem jest transfor-
magdja stacji paliw z punktéw tankowania
pojazddéw na miejsca kompleksowej obstugi
podréznych z bogata oferta gastronomiczng
i szerokim portfolio ustug, jak np. serwiso-
wanie samochodéw i roweréw, a nawet wy-
sytka i odbiér przesylek kurierskich.

Oczekiwania klientow flotowych
a oferta sieci stacji paliw

Wszystkie firmy posiadajace flote,
a zwlaszcza transportowe, stoja przed
ogromnymi wyzwaniami zwigzanymi
z utrzymaniem rentownosdi i konkurencyj-
nodd. — Aby zyska¢ przewage w danej bran-
zy, nalezy przede wszystkim zoptymalizowa¢
czasikoszty. W osiagnieciu tego celu pomoc-
ne sa karty paliwowe emitowane przez opera-
toréw i bezbtednie dziatajace systemy autory-
zacyjne. Firmom oferujemy program MOYA
Firma, ktéry umozliwia poruszanie sie bez
gotéwki. Wiasciciele firm nie musza tez pa-
mietac o regularnym zasilaniu kart ptatni-
czych. Poprzez dostep do internetowego pa-
nelu klienta E-commerce kazdy z klientéw
ma mozliwoé¢ pobierania zbiorczych fak-
tur i raportéw dostepnych w kilku forma-
tach, ktére mozna nastepnie importowac do
programéw rozliczajacych i weryfikujacych
chociazby spalanie danej jednostki transpor-
towej — komentuje Pawet Grzywaczewski,
cztonek zarzadu Anwim SA.

Zapewnia¢ najwygodniejsze rozwigzania
klientom flotowym chce takze Shell Polska.
— W ubieglym roku wdrozylismy nowy sys-
tem transakcyjny do obstugi kart flotowych
oraz nowa platforme dla uzytkownikéw —



Shell Card Online. Serwis internetowy zo-
stal zaprojektowany w taki sposéb, aby
umozliwi¢ fatwe i intuicyjne dotarcie do
faktur i niezbednych informacji na temat
transakgji. Platforma zapewnia dostep do
szczegbtowych raportéw i analiz, dlatego za-
dbalismy tez o to, aby uzytkownik maogt do-
pasowac ich wyglad i ukfad tresci do indywi-
dualnych potrzeb i okresla¢, jakie parametry
maja by¢ uwzgledniane w zestawieniach —
méwi Anna Papka. Oprécz tego nad bez-
pieczenistwem transakdji czuwa specjalny
zespot ekspertéw zajmujacy sie biezacym
monitorowaniem wszystkich ptatnodci do-
konywanymi kartami Shell i wykrywaniem
podejrzanych operadji.

— Jak wynika z naszych badan, konsu-
menci, zaréwno indywidualni, jak i flotowi,
oczekuja od stacji paliw znacznie wiecej niz
tylko mozliwosci zatankowania samocho-
du. Stagje tranzytowe Circle K to juz teraz
kompleksowe punkty obstugi podréznych.
Planujemy sukcesywne otwieranie no-
wych punktéw tranzytowych z pelng infra-
struktura dla kierowcéw — opowiada Rafat
Drozdziak. Do dyspozycji klientéw bizneso-
wych i instytucjonalnych Circle K Polska od-
daje trzy rézne rozwiazania w zaleznosci od
wybranego przez nich systemu zarzadzania
flota: karte rabatowa Circle K Prepaid, a tak-
ze karty flotowe z odroczonym systemem
ptatnosci Circle K Polska i Circle K Europe.
— W ramach naszych kart paliwowych
umozliwiamy zakup dowolnych produktéw
i ustug dostepnych na stacji paliw, w tym
takze produktéw z oferty gastronomiczne;j.
Wyb6r zakresu produktéw i ustug, za ktére
mozna placi¢ karta paliwows, lezy po stro-
nie wlasciciela danej floty — dodaje.

Obecnie z kart, w zaleznosci od wybra-
nego rodzaju, mozna skorzystac o kazdej
porze dnia i nocy na okoto 700 stacjach
w Polsce dzialajacych w ramach porozu-
mienia Routex, a takze na ponad 18 000
stacjach w 29 krajach w Europie.

Nowoczesna stacja paliw

Elektromobilnos$¢ na stacjach
paliw. Sytuacja obecna i plany

Jednym z silniejszych trend6éw na $wiato-
wym rynku stacji paliw jest obstuga pojazdéw
elektrycznych. - W Skandynawii wspétpra-
cujemy w tym obszarze z takimi partnera-
mi, jak Tesla, Clever czy Green Contact, kté-
rzy maja fadowarki na naszych stacjach. Na
przyktadzie Norwegii wida¢, ze zwiekszenie
udziatu samochodéw elektrycznych w ryn-
ku mozliwe jest tylko dzieki systemowemu
wsparciu dla e-motoryzadji, np. w postaci ulg
podatkowych. W Polsce zmiany na tym tle
to jeszcze perspektywa nadchodzacych lat,
kiedy technologia ta stanie sie bardziej przy-
stepna dla polskich konsumentéw. Na razie
jest to nisza, do ktérej wypelnienia jestesmy
w pelni przygotowani dzieki dogwiadczeniu
i rozwiazaniom, ktére sprawdzily sie na in-
nych rynkach — méwi Rafat Drozdziak.

Zdaniem Pawta Grzywaczewskiego w tej
chwili udziat samochodéw elektrycznych
w Polsce jest na tyle niski i ro$nie na tyle wol-
no, ze perspektywa dostosowywania stacji
do elektromobilnosci wydaje sie dos¢ od-
legla. — Dla firmy Anwim priorytetem jest
utrzymanie tempa przytaczania nowych sta-
¢ji inie planujemy w tej chwili budowania ta-
dowarek na poziomie sieci. Niewykluczone
jednak, ze takie punkty pojawia sie na sta-
cjach MOYA za sprawa wybranych partne-
réw — méwi dyrektor ds. sprzedazy i roz-
woju MOYA.

Inna polityke w kierunku elektromobil-
nodci ma Grupa Lotos. — Od 2015 r. tado-
wanie jest mozliwe na wybranych stacjach
w Gdansku i Gdyni. W trakcie tadowa-
nia klienci moga zrobi¢ niezbedne zakupy
w stacyjnym sklepie albo po prostu pocze-
ka¢ w strefie gastronomicznej Cafe Punkt,
przegladajac prase przy kawie lub herba-
cie. Punkty szybkiego tadowania juz zain-
stalowane na stacjach paliw sieci LOTOS
w Tréjmiescie pracuja w standardzie okre-
$lanym skrétem CHAdeMo (od stéw charge

W 2017 r. LOTOS wyznaczyt

50 lokalizacji (wzdtuz korytarzy

TEN-T), gdzie w przysztosci planuje

uruchomic punkty tadowania pojazdow

elektrycznych, ok. 1/3 ze wspomnianej

liczby to witasnie MOP-y.

de move), ktéry jest takze pewna gra stéw,
odnoszaca sie do japoniskiego stwierdzenia
,O cha demo ikaga desuka", ktére z kolei
w wolnym tlumaczeniu oznacza ,napijmy
sie herbaty”. Przyjelo sie powszechne uzycie
tego sformutowania, poniewaz tadowanie
baterii trwa mniej wiecej tyle, co zaparzenie
i wypicie tego napoju — opowiada Krzysztof
Kopec.

W 2017 r. LOTOS wyznaczyt 50 loka-
lizacji (wzdtuz korytarzy TEN-T), gdzie
w przysziosci planuje uruchomié¢ punkty
tadowania pojazdéw elektrycznych, ok. 1/3
ze wspomnianej liczby to wlagnie MOP-y.
Obecnie LOTOS realizuje projekt budowy
pierwszych 12 stacji szybkiego tadowania
pojazdéw elektrycznych. Wybdr lokalizagji
byt dokonany w taki sposéb, aby zapewni¢
przejazd kazdego rodzaju samochodu elek-
trycznego na trasie Warszawa — Tréjmiasto.
Punkty tadowania samochodéw elektrycz-
nych obstuza trzy miedzynarodowe stan-
dardy: CHAdeMO - dedykowany markom
japonskim i koreaniskim (prad staly), CCS
(Combined Charging System) — dedykowa-
ny markom europejskim (prad staty) oraz
Type 2 — (prad staly) z dodatkows przej-
$ciéwka dla marki Tesla (odrebny standard).
Posiadanie tych standardéw umozliwi pelne
pokrycie rynku e-mobility. Minimalna moc
dla jednego punktu tadowania to ok. 50 kW.

Tematu elektromobilno$ci nie odpuszcza
takze Shell Polska. — W listopadzie ubiegte-
go roku Shell nawiazat na poziomie europej-
skim wspotprace z IONITY — operatorem
sieci punktéw tadowania samochodéw elek-
trycznych o wysokiej mocy. W ciagu kilku
najblizszych lat chcemy zbudowac sie¢ punk-
téw szybkiego tadowania o mocy 350 kW
w 10 krajach. Wspétpraca obejmuje 10 kra-
jow: Polske, Austrie, Belgie, Czechy, Frangje,
Holandie, Stowacje, Stowenie, Wegry
i Wielka Brytanie. Na kazdej z 80 stagji Shell
w krajach objetych pierwsza falg wdrozenia
w 2018/2019 r. bedzie dostepnych $rednio
sze$¢ punktéw tadowania — facznie okoto
500 - przypomina Anna Papka. Globalnie
firma inwestuje réwniez w inne paliwa al-
ternatywne. Przyktadowo w Niemczech
Shell, wraz z innymi przedsiebiorstwami
przy wsparciu rzadu federalnego, do 2023 1.
zamierza stworzy¢ sie¢ 400 wodorowych sta-
qji paliwowych dla pojazdéw elektrycznych.
Obecnie Shell posiada pie¢ takich punktéw
w Niemczech i dwa w Los Angeles.

Jak wynika z powyzszego zestawienia,
koncerny maja powazne plany na najbliz-
sze kilka czy kilkanascie lat. Ile z nich sie po-
wiedzie? To juz pytanie do rynku, a wiec...
konsumentéw.
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Sprzedaz pojazdow uzywanych

Dzi$ rynek pojazdéw uzywanych w Polsce
przyjmuje zupelnie nowa postac. Na prze-
strzeni ostatnich miesiecy bylismy $wiad-
kami wielu zmian kolejno nachodzacych
po sobie, ktére wptynety w sposéb po-
$redni i bezposredni na ostateczny obraz
rynku pojazdéw uzywanych. Dawniejsze
,Eldorado”, bedace mekka réznych praktyk
w handlu pojazdami uzywanymi, odchodzi
do przesztosci, a w jego miejsce powsta-
je rynek zdecydowanie blizszy czasom,
w ktérych zyjemy. W koricu mamy XXI w.,
jestesmy jednym z krajéw UE, cztonkiem
NATO, krajem z silna tendencjg rozwojo-
wa, wysokim PKB i tendencja do rywaliza-
¢ji na arenie miedzynarodowej we wszyst-
kich gateziach naukowych i gospodarczych.

Realna wartosc

Jednak wré¢my do meritum, czyli bran-
zy samochodowej, a doktadnie branzy po-
jazdéw uzywanych. Media odgrywaja
istotna role w tym, co sie dzieje na ryn-
ku pojazdéw uzywanych. Programy pu-
blicystyczne, programy interwencyjne,
programy $ledcze i kampanie spoteczne
obnazyly nieuczciwe praktyki, ktére stoso-
wali nieuczciwi sprzedawcy. Dzi$ juz chy-
ba kazdy jest catkiem dobrze wyeduko-
wany, jak powinien sie zachowad, by nie
pasc ofiara oszustwa, kupujac uzywane
auto. Zaréwno w telewizji, jak i w interne-
cie wszystkie informacje sa na wyciggnie-
cie reki, dzieki czemu sprzedaz samocho-
du z przekreconym licznikiem przestaje
by¢ w Polsce praktyka powszechna. Czasy,
kiedy nieuczciwy posrednik kupowat sa-
mochdd z przebiegiem 300 tysiecy i po
kilku dniach sprzedawat jako auto z prze-
biegiem w okolicy 100 tysiecy, odeszly bez-
powrotnie. Tym samym urealnita sie war-
to$¢ rezydualna samochodu z przebiegiem
300 tysiecy. ,Urealniata sie”, w tym przy-
padku oznacza — bardzo obnizyta sie, bo
posrednik, kupujac pojazd z takim prze-
biegiem, z takim samym go zbywa dalej
inie jest juz w stanie wygenerowac na nim
olbrzymiej marzy. Tym samym srodowisko
flotowe musi ponownie przekalkulowacé
graniczny przebieg samochodu, bo war-
toé¢ rezydualna spada odwrotnie propor-
cjonalnie do niego. Czyli im wyzszy prze-
bieg, tym nizsza cena.

I tu dochodzimy do meritum tego ar-
tykutu — wszystko nalezy ponownie prze-
kalkulowac, ale trzeba zada¢ sobie pytania:
Czy taka kalkulagja jest mozliwa? Czy moz-
na wlasciwe oszacowad wartos¢ pojazdu
ijak to zrobi¢? Na jakich danych oprze¢ sie,
wyceniajac samochéd uzywany?

Najbardziej wiarygodnym wyznacznikiem

wartosci samochodu staje sie rynek

Lguiteraz”. By uzyskac odpowiedz, ile

realnie pojazd jest wart, nalezy zapytac

kupujgcych, a najlepszym do tego jest

portal aukcyjny. Tam prezentujemy

samochod, organizujgc aukcje, podczas

ktorej zbieramy oferty z rynku.

To pytania budzace wiele emocji i be-
dace tematem gtéwnym wielu dyskusji.
Poszukajmy na nie odpowiedzi.

Przeglad rynku

Zacznijmy od przejrzenia najbardziej
znanych portali ogloszeniowych. Mamy tu
niezliczona liczbe samochodéw wystawio-
nych do sprzedazy, tylko te ceny... Czasem
zaktadajace ,pobozne zyczenia” sprzedaja-
cego, czasem zakladajace kilka procent nad-
wyzki, po to, by mie¢ przestrzen do nego-
jadji z potencjalnym kupcem, czasem ceny
wystawianych samochodéw zaktadaja moz-
liwo$¢ negodjacji w stylu arabskim — wysta-
witam za kwote x, ale jak dostane 2/3, z tego
to i tak sprzedam. Podsumowujac, portale
ogloszeniowe nie stanowia wiarygodnego
zrédta wycenienia samochodu uzywanego.
Szukamy wiec dale;j...

Wartos¢ ksiegowa pojazdu — zawsze albo
za duzo, albo za mato w zaleznoéci od za-
tozonego sposobu odliczen, a nie realnej
wartoddi, czyli tez nie tedy droga. Szukamy
dalej...

Kolejny kierunek — ksigzkowo wyzna-
czane wartosci samochodéw. Standardem
wyznaczania warto$ci na rynku pojazdéw
uzywanych jest korzystanie ze zrédet typu
Euratax lub Info-Expert. Zrédta te, cho¢ sa
bezsprzecznie wiarygodne, to jednak nie sg
wrazliwe na dynamiczne zmiany, ktére nas
otaczaja, przez co nie dajag nam odpowiedzi,
ile jest dzi$§ wart nasz pojazd. Problem sta-
je sie jeszcze glebszy, gdy zaczniemy rozpa-
trywa¢ pojazdy inne niz osobowe i dostaw-
cze. Mozna powiedzie¢, ze przy obecnym
tempie zmian na rynku systemy te dziataja
w oparciu o cho¢ nie historyczne, ale jed-
nak juz zdezaktualizowane dane, gdyz ceny

zawarte w tych publikacjach nie uwzgled-
niajg zmian, ktére w ostatnich miesiacach
zaszly na rynku sprzedazy pojazdéw uzy-
wanych. Szukamy wiec dalej...

Najbardziej prawdziwg teza jest naj-
starsze prawo rynku — ,towar jest tyle war-
ty, ile kupujacy chce za niego zaptacic¢”.
Najbardziej wiarygodnym wyznacznikiem
wartodci samochodu staje sie wiec sam ry-
nek ,tu i teraz”. By uzyskac odpowiedz, ile
realnie pojazd jest wart, nalezy zapytac ku-
pujacych, a najlepszym do tego jest ogélno-
dostepny portal aukcyjny. Na portalu pre-
zentujemy samochdd, organizujac aukdje,
podczas ktérej zbieramy oferty z rynku glo-
balnego. Po jej zakoriczeniu mamy uwiary-
godniona przez ponad 39 tysiecy oséb od-
powiedz — ilu z nich jest zainteresowanych
zakupem Twojego auta i jaka najwyzsza
kwote moga za nie zaoferowa¢. Odpowiedz
naszych klientéw jest wiarygodna i wia-
zaca. Prezentujemy ja w postaci raportu —
masz dwa dni, by zweryfikowac propono-
wang warto$¢ odkupu wg wlasnych metod
i sprawdzi¢, czy sam pozyskasz klienta, kt6-
ry zaplaci wiecej. Oferta naszego klienta jest
wazna dwa dni — jesli j odrzucasz, nie ma
problemu. Jesli przyjmiesz — klient najpierw
zapladi, potem przyjedzie i odbierze auto.
Wszystko to odbedzie sie za naszym posred-
nictwem, nie bedziesz zajmowat sie rozmo-
warmni z klientami, pokazywaniem samocho-
du, odbieraniem telefonéw itd. Czyz nie jest
to najlepszy sposoéb, by sprawdzi¢, ile jest
warte Twoje auto? Jest najlepszy, bo dajacy
jednoczesnie wiarygodne oferty odkupowe,
z ktérych mozesz skorzystac. Najlepszy, bo
zyskujesz czas, komfort i pienigdze.

Zatem: ile wart jest Twoj samochéd?
Odpowiedz znajdziesz na: car-port.pl
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Jeszcze w 2017 r. sprzedaz samochodow klasy
Sredniej kurczyta sie, zupetnie niezrozumiale

I odwrotnie do rynkowych trendow, ktore
wskazywaty na ogolny wzrost rejestracji nowych
pojazdow w Polsce i Europie. Od poczatku tego
roku mozemy obserwowac ozywienie, ktore,
zwtaszcza od drugiego kwartatu, zmienito sie

w galop stupkdw sprzedazy motoryzacyjnych
reprezentantow segmentu D.

Kadra kierownicza i menedzerska to wy-
magajacy klient flotowy. Osoby na $red-
nich i wyzszych szczeblach oraz strategicz-
nych dla funkcjonowania firmy miejscach
w strukturze przedsiebiorstwa dysponuja
czesto indywidualnie okre$lanym budze-
tem, w ramach ktérego moga wybrac swoj
pojazd firmowy, wizytéwke i niezawodny
$rodek transportu.

Wymagajacy klient

Menedzerowie decydujacy sie na limuzy-
ny z segmentu D dokonuja wyboru pragma-
tycznie — chc, aby pojazd reprezentowat ich
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status i pozycje zawodowa, licza na rodzin-
na funkcjonalnos¢ i zwracaja uwage na za-
awansowanie technologiczne, oryginalnos¢,
design oraz jako$¢ wykoriczenia. To trudne
do pogodzenia ze sobg zmienne i tylko naj-
lepsi potrafia zaspokoi¢ potrzeby wymaga-
jacych klientéw biznesowych.

Nowy Peugeot 508 taczy w sobie filary
segmentu D i jest reprezentacyjnym po-
jazdem o niezwykle charakterystycznym
designie, karoserii i nowoczesnym wzor-
nictwie wnetrza oraz uciele$nieniem naj-
nowoczesniejszych technologii, systeméw
i elegancji zarazem.

B

Niezawodnos¢, elegancja i szyk

Od samochodu stuzbowego wyma-
gamy przede wszystkim niezawodno-
§ci, poniewaz stanowi on narzedzie
pracy pozwalajace firmie ptynnie funk-
cjonowad, a dzieki temu generowac zysk.
Marka Peugeot bardzo dtugo przygoto-
wywala sie do ofensywy w segmencie D.
W 2010 r. na Miedzynarodowym Salonie
Samochodowym w Paryzu zostal zapre-
zentowany piekny sedan o nazwie 508.
Oferta szybko zostata uzupetniona o prak-
tyczne nadwozie typu kombi. Od pierw-
szych miesiecy model zyskat uznanie ryn-
ku i okazat sie hitem sprzedazowym.

Mocna konstrukdja, najnowsze techno-
logie produkcyjne i trwate materiaty wy-
korzystywane przy produkgji byly gwaran-
tem dtugowiecznosci modelu, ktéry dopiero
po oémiu latach doczekat sie IT generacji,
odwiedzajac autoryzowane punkty ob-
stugi francuskiej marki przewaznie jedy-
nie na okresowe obowigzkowe przeglady.
Mobilnos¢ modelu 508 to zreszta cecha cha-
rakterystyczna réwniez II generacji, ktéra
w tym roku zadebiutowata na $wiatowych
salonach. Absolutnie rewolucyjna i progre-
sywna stylistyka uzewnetrzniona w pieknej
bryle nadwozia skrywa pod pieknie uformo-
wanymi arkuszami blachy bardzo oszczedne
i dtugowieczne jednostki z rodzin BlueHDI
i PureTech, gwarantujace wysoka kulture
pracy i niskie zapotrzebowanie na paliwo.
Zgodno$¢ z najnowszymi restrykcyjnymi
normarmi Euro 6.2 oraz potaczenie z blyska-
wicznie dziatajaca 8-biegowa automatyczna
przekladnia stawiajg Peugeota 508 wéréd
lideréw w zakresie ekologicznych i ekono-
micznych wymagan nowoczesnych firm.

Auto stuzbowe jest nasza wizytéwka,
prezentacja stylu i naturalnym przedtuze-
niem tego, jak chcieliby$my, aby nas odbie-
ralo spoteczenstwo. Z Peugeotem 508 sta-
jemy sie VIP-em, osobg ze zdefiniowanym
smakiem i mocnym charakterem.

Styl, w jakim przyjezdzamy do biura,
na biznesowe spotkanie czy strategiczna
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akwizycje jest jednym z kluczowych czyn-
nikéw decydujacego pierwszego wraze-
nia. Absolutnie unikalny projekt wnetrza
przejawiajacy sie w potaczeniu naturalnych
materiatéw oraz odwaznych linii deski
rozdzielczej od wielu lat sg znakiem rozpo-
znawczym nowych modeli spod znaku Iwa.
Nowy Peugeot 508 jest symbolem wszyst-
kiego, co najwykwintniejsze w ofercie mar-
ki. Posunieta do absolutnej pasji dbatos¢
o detale i zachowanie funkcjonalnodci uzyt-
kowej zaowocowata zachwycajaca w swej
nowoczesnosci kabing pasazerska.

Technologia wspierajgca biznes
Przebywanie za sterami nowego
Peugeota 508 to wspaniate uczucie.
Wyprofilowane fotele obite wysokiej klasy
szlachetnymi materiatami trzymaja i tula
w trakcie podrézy. Charakterystyczny
Peugeot i-Cockpit zostat dopracowany
i osadzony w futurystycznej desce roz-
dzielczej, przypominajacej bardziej panel
sterowania ponaddzwiekowym odrzutow-
cem. Gdy w 2013 r. Bertrand Rapatel pre-
zentowat zupelnie nowa koncepcje wygla-
du i funkcjonalnosci przedniego panelu
kabiny pasazerskiej, mégt jedynie $ni¢, ze
ten projekt spotka sie z tak dobrym przy-
jeciem i bedzie implementowany w kaz-
dym nowym Peugeocie. i-Cockpit kladzie
nacisk na intuicyjnoé¢, przede wszystkim
koncentrujac uwage kierowcy na drodze
i doznaniach, jakich dostarcza pokonywa-
nie kolejnych kilometréw w komfortowych

warunkach. Peugeot 508 prezentuje
wszystko, co najlepsze z tego projektu —
kompaktowa wielofunkcyjna kierownica
obszyta wysokiej jakosci tkaninami prze-
nosi kierowce za stery sportowego gokarta.
Podwyzszona konsola centralna oraz elek-
troniczne zegary umieszczone na ekranie
o znakomitej rozdzielczosci dostarczaja
unikalnych doznan plynacych z przebywa-
nia wewnatrz limuzyny. Wyswietlacz HUD
oraz 10-calowy dotykowy ekran wienicza
pieknie zaprojektowany system inforo-
zrywki, pozwalajac uczynic z Peugeota 508
firmowe centrum dowodzenia i upragnio-
na oaze, do ktérej uciekamy, aby oddac sie
chwilom relaksu. Odpoczynek zapewnia
fotele z wielopunktowym masazem czy
mozliwos¢ instalacji zestawu naglosnie-
niowego Focal przeznaczonego nie tylko
dla melomandéw.

Peugeot 508 prezentuje absolutne ,must
have” dla segmentu D, jednoczesnie kreslac
nowy poziom nowoczesnego podejscia do
produkcji samochodéw reprezentacyjnych.
Limuzyny nie musza by¢ nudnymi, jednobry-
fowymi i ciezkimi projektami. Peugeot 508
pozwala nam zdefiniowac¢ sfere luksusu, nieza-
wodnosci i technologicznego oczarowania uzyt-
kownikéw na nowo. Fantastycznie, ze na ryn-
ku pojawito sie nowe wcielenie Peugeota 508,
od$wiezajace sfere samochodéw klasy srednie;
iumozliwiajace fleet managerom rekomendo-
wanie oryginalnego auta. Co wiecej, dzieki pro-
duktowi finansowemu Perfect Drive nowym
reprezentantem mobilnosci firmowej mozemy
cleszyc¢ sie juz od 1239 zt netto — mozemy tez
korzystac z pelnych odpiséw amortyzacyjnych,
zgodnie z planowanymi restrykcyjnymi zmia-
nami Ministerstwa Finanséw w odniesieniu
do pojazdéw stuzbowych.

pazdziernik 2018



@

EKSPERT
FLOTOWY

‘|

Po pieciu miesigcach konkursowych zmagan
zakonczyt sie pierwszy i najbardziej spektakularny
etap VI edycji Eksperta Flotowego. Do rywalizacji
przystgpita rekordowa liczba 583 osob
profesjonalnie zwigzanych z zarzgdzaniem
firmowym car parkiem, ktorzy tgcznie zarzgdzali

Ostatecznie do finaty, ktéry pod koniec paz-
dziernika odbedzie sie w sercu Wielkopolski,
awansowato 16 najlepszych profesjonalistéw
zarzadzajacych samochodami stuzbowymi.

System rejestracji do #NowyEkspert
Flotowy ruszyt 30 kwietnia tego roku. Od
pilerwszych godzin lista uczestnikéw za-
pelniata sie w blyskawicznym tempie.
16 maja na terenie Twierdzy Modlin odbyta
sie uroczysta i oficjalna inauguracja VI edy-
qji Eksperta Flotowego podczas Wielkiego
Testu Flotowego, ktéry zgromadzit w tym

roku blisko 500 gosci.
o A

Yo

ponad 100 000 pojazddow.

Tegoroczna edycja oferowata kazdemu,
kto zawodowo zajmuje sie firmowymi po-
jazdami, bardzo duze mozliwosci doskona-
lenia swoich umiejetnosci w zakresie Car
Fleet Managementu. Zupelnie nowy por-
tal projektu wypelniaty bardzo szybko me-
rytoryczne i edukacyjne materiaty — w tej
edydji przekazalismy Wam juz ponad
70 artykulow, a w calej bibliotece zgroma-
dzonych mamy juz ponad 300 odpowiednio
skatalogowanych tresci naukowych!

Osig tegorocznych zmagan byta skrupu-
latnie zaprojektowana $ciezka edukacyjna,

LONA)IEPSZYCHEZAOD 0

umozliwiajaca udziat w trzech bezptatnych
szkoleniach. Gospodarzem kazdego z nich
byt Business Center Club w Warszawie —
siedziba polskiego biznesu i prestizowych
spotkan dla specjalistéw i praktykéw. W tym
roku spotkalismy sie 23 maja, 20 czerwca
126 wrzesnia.

Pierwsze szkolenie dotyczyto praw-
nych i podatkowych nowelizacji odnosza-
cych sie wprost do codziennych dziatan
i obowigzkéw fleet manageréw. Wyktady
poprowadzili przedstawiciel PZPM oraz
prawnicy i radcy podatkowi z kancelarii
Piszcz 1 Wspdlnicy. Drugie szkolenie, pro-
wadzone przez Daniela Trzaskowskiego
z Volkswagen Financial Services oraz
Piotra Gortatowicza, skupiato sie na opty-
malizacji szkodowo$ci w firmie. Wyktady
wsparte byty bardzo rozbudowanymi
warsztatami, dzieki czemu kazdy z uczest-
nikéw wyszedt ze spotkania z glowa pelng
praktycznych rad i wskazéwek. Ostatnie
szkolenie, wrze$niowe, prezentowato glo-
balne trendy w zarzadzaniu flotg. Na spe-
cjalne zaproszenie Eksperta Flotowego
wprost z wietrznego Chicago przyleciat
John Dmochowsky, senior global fleet ma-
nager Mondeléz International, ktéry odpo-
wiada za $wiatowa polityke flota dla ponad
10 500 pojazdéw w przeszto 70 krajach.
John zainspirowat polskich zarzadcéw flot
do dziatania i podzielit sie swoim doswiad-
czeniem i energia. To byty naprawde wspa-
niate spotkania, inspiracje, networking
biznesowy i merytoryczny przekaz. We
wszystkich trzech szkoleniach udziat
wzielo ponad 240 uczestnikow -
dziekujemy!

Ekspert Flotowy jest synonimem pro-
fesjonalnego przekazu wiedzy i rozwoju
zawodowego. W tym roku poszerzalismy
Wasze horyzonty réwniez za pomoca sze-
$ciu testéw weryfikujacych poziom Waszej
wiedzy. Dzieki temu, ze na koricu poka-
zywaly one poprawne odpowiedzi, mogli-
$my edukowac Was we wszystkich klu-
czowych dziedzinach Fleet Managementu.
Pytania testowe byly konstruowane przez
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prelegentéw oraz Partnera merytoryczne-
go projektu — Stowarzyszenie Kierownikéw
Flot Samochodowych. Eacznie byto to
120 naprawde trudnych i pobudzajacych do
poglebienia wiedzy pytan!

W tej edycji do zdobycia bylto tacznie
195 punktéw, z czego 180 mozna byto uzyskaé
za 100-proc. poprawne rozwigzanie wszyst-
kich testéw, 15 — za obecnoéé na wszystkich
wyktadach szkoleniowych. W tym rokuy, aby
awansowac do finatu, nalezato zgromadzi¢
minimum 80% przewidzianej maksymalnej
liczby punktéw. To pokazuje, jak wysoki po-
ziom trzymaja i jak zacieta rywalizacje toczy-
li uczestnicy Eksperta Flotowego.

#NowyEkspertFlotowy skupit
w tym roku az 583 uczestnikow za-
rzadzajacych flota ponad 100 000 po-
jazdow! Walka o awans do finalu byta
niezwykle zacieta, jednak liczby sa
nieublagalne - do finatu dostali sie
najlepsi z najlepszych w Polsce.

Oto alfabetyczna lista finalistéw, najlep-
szych fleet manageréw w Polsce AD 2018,
ktérzy zgromadzili na swoim koncie naj-
wiecej punktéw i wykazali sie najwieksza
determinacja i aktywnoscia w VI odstonie
Eksperta Flotowego (z uwagi na remis punk-
towy na 15. miejscu Organizatorzy postano-
wili zakwalifikowa¢ do finatu 16 oséb):
> Przemystaw Aleksandrowicz
> Tomasz Bera
> Damian Deja

VVVVVVVVVVYYVYYVYY

Michal Elmanowski
Eukasz Kazana
Dariusz Kotanski
Tomasz Malinowski
Jakub Niezgoda
Piotr Okrasa

Pawel Pawlik
Krzysztof Puzio
Szymon Szafranski
Marek Smitek
Stawomir Wajs
Bartosz Walkowiak
Mateusz Zalesny

Na finalistéw czeka jeszcze jedno wy-
zwanie — juz 23 pazdziernika w Poznaniu

@

EKSPERT
FLOTOWY

spotkaja sie, aby poddac¢ sie ostatecznemu
egzaminowi teoretycznemu i praktycznemu.
Liczymy na piekne emocje!

Laureata, Eksperta Flotowego 2018, pozna-
my podczas uroczystej Gali Stowarzyszenia
Kierownikéw Flot Samochodowych pod ko-
niec listopada w Warszawie. Nagroda gtéw-
na jest pakiet cudownych wspomnien — wy-
jazd na dni prasowe 89. Miedzynarodowego
Salonu Samochodowego w Genewie w mar-
cu2019r.

Dziekujemy wszystkim za udziat, wspar-
cie i zdynamizowanie projektu Ekspert
Flotowy do obecnego poziomu. Jestesmy
dumni, ze mozemy tworzy¢ projekt dla tak
wspaniatej branzy!

pazdziernik 2018 FLOTA



Karta paliwowa a czas pracy

RACJONALIZUJE ZARZADZANIE
CZASEM PRACY

Szybki czas reakgji, optymalizacja czasu,
efektywnosc¢ czasowa. W czasach, kiedy tak
ciezko jest o dobrego pracownika, odpowiednie
wykorzystanie jego czasu pracy nabiera duzego
znaczenia. W szczegolnosci dotyczy to pracy
przedstawicieli handlowych, ktorzy lwig czesc
SwWojego czasu spedzajg w podrozach.

— Niezmiennie dziwi mnie, kiedy w rozmo-
wach z menedzerami flot dowiaduje sie,
ze pracownicy planuja pore i miejsca wi-
zyt u klientéw wedtug dostepnosci stacji
paliw — méwi Mariusz Derdziak, doradca
DKV Euro Service. — To przewraca logike
ich pracy i sprawia, ze tankowanie paliw jest
w ich grafiku réwnie wazne, jak pozyskiwa-
nie klientéw — kontynuuje.

Powodem jest ograniczanie kierowcom
wyboru stacji paliw poprzez narzucanie jed-
nej czy dwéch marek stadji, na ktérej wy-
negocjowano korzystne rabaty. Uzyskane
oszczednodci sg dobrym argumentem, ale
nie dla skutecznosci dziatania catej firmy.
Tym bardziej, ze na rynku dostepne sa juz
rozwiazania, ktére daja dostep do bardzo
szerokiej liczby stacji, niekoniecznie oferu-
jac drozszy model rozliczeniowy.

Mowa tutaj o niezaleznych operatorach
kart paliwowych dla transportu profesjonal-
nego, ktérzy wychodza dzis z coraz ciekaw-
sza oferta dla flot osobowych. Proponowane
przez tych operatoréw warunki sa szcze-
gélnie korzystne dla flot tankujacych olej
napedowy, bo tu mozna liczy¢ na najwyz-
sze rabaty.

Przykladem jest firma DKV Euro
Service, ktéra na polskim rynku dziata
od przeszto 25 lat. W Polsce wspdétpracuje
z siecig ponad 4100 stacji oraz kilkudzie-
sieciu warsztatéw. Naleza do niej wszystkie
duze marki paliw, a takze liczne stacje pry-
watne, potozone w miejscach kluczowych
dla transportu.

pazdziernik 2018

Wolnos$¢ wyboru oszczedza czas

— Wezmy na przyklad trase Wroctaw —
Warszawa. Oferujemy tu do wyboru
50 stadji, podczas gdy klienci zwigzani
z marka Shell maja do wyboru dziewie¢ sta-
qji, z BP-8. Najwiecej ma Orlen — 20. Przy
gtéwnych trasach jest jeszcze nie najgorzej,

ale kiedy zjezdzamy w teren, sprawa dostep-
nosci sie skomplikuje — wyjasnia Mariusz
Derdziak z DKV. — Firmy czesto nie kalku-
luja, ze zjazd z trasy na stacje wspétpracu-
jaca z dana flota, ktéra ma o kilka groszy
tanisze paliwo, generuje takze koszt samego
dojazdu — méwi. Dla pojazdéw osobowych
wynosi on ok. 2 zt za kilometr. Jegli tanku-
jemy $rednio 40 1, to réznica w cenie paliwa
na poziomie 10 groszy zmniejsza rachunek
tylko o 4 zt. Oznacza to, ze juz po przeje-
chaniu 2 km caly zysk z takiej operadji jest
anulowany, a powyzej 2 km dojazdu taka
procedura przynosi straty. Straty nie tylko
finansowe, bo dochodzi jeszcze czas pracy
kierowcy oraz pézniejsze dotarcie do celu.
By¢ moze firma flotowa nie zawsze otrzy-
ma od niezaleznego operatora upusty na pa-
liwo w wysokosci oferowanej bezposrednio
przez koncerny, ale za to ma otwarta droge




tankowania na stacjach mniejszych sieci, jak
np. Moya, Citronex, Uniwar, Areca czy Polmax.
W przypadku DKV to o tyle atrakcyjne, ze klienci
placa tam od razu stawke, ktéra jest 20-40 gro-
szy nizsza niz ta z dystrybutora. Stawka ta po-
wigzana jest bowiem z ceng spot i mozna spraw-
dzac jej wysokos¢ na biezaco na stronie DKV.
Warto tez zwrdci¢ uwage na oszczedno-
§ci, jakie mozna uzyska¢ dzieki selekdji naj-
taniszych miejsc tankowania. Kiedy stacji
w sieci jest bardzo duzo, mozna sporo ugrac.
Na przyktad aplikacja mobilna DKV wska-
zuje trzy najtarisze punkty tankowania na
wybranej trasie. Pokazuje tez ceny paliw na
poszczegdlnych stacjach, godziny otwarcia
oraz dostepne tam serwisy. Mozna dowol-
nie okregli¢ promien wokét trasy, jaki nas
interesuje, by wyszuka¢ stacje. — Szacujemy,
ze oszczednosd, jakie mozna uzyskac tylko
dzieki selekgji najtanszych punktéw, siegaja
40 gr na litrze — dodaje Mariusz Derdziak.

Liczy sie bezpieczenstwo

— Jeszcze niedawno karta paliwowa byta
sposobem zabezpieczenia finansowego fir-
my przed naduzyciami ze strony kierowcy.

Karta paliwowa a czas pracy

Teraz sytuacja bardzo sie zmienita — karta
to bezpieczenstwo, jakie firmy chca ofero-
wac kierowcom, aby mogli oni bezpiecznie
i bezkolizyjnie wykonywac¢ swoje obowiaz-
ki — méwi Mariusz Derdziak z DKV. Ma to
wyraz takze w sposobie rozliczen propono-
wanym flotom: moga wybiera¢ spomiedzy
kart DKV fakturowanych w systemie pre-
-paid lub post-paid.

Gestosc i szybkos¢ serwisu jest plusem
w przypadku awarii, ktére zdarzaja sie
w trasie. Karty dla transportu profesjo-
nalnego s3 zwiazane umowa z szeroka sie-
cig stacji i punktéw serwisowych, a przede
wszystkim — zapewniaja szybki Assistance.
— Nieraz spotkatem sie z sytuacja, ze do-
kumenty na wazny przetarg nie dojecha-
ly, poniewaz pojazd popsut sie w trasie.
Szybko dostepne Assistance, powigzane
z karta paliwowa, ogranicza ryzyko takiego
zdarzenia — komentuje Mariusz Derdziak
z DKV. Co ciekawe, taki rodzaj pomocy
drogowej $wiadczy ustugi takze na auto-
stradach, zatem nie ma ryzyka, ze serwis
bedzie na nas czekat dopiero w bramkach.
Nie méwiac o tym, ze taka kartg mozna
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tez zaptaci¢ za mandat, co w sytuacji braku
$rodkéw u kierowcy, moze znacznie przy-
spieszy¢ kontynuacje jazdy.

Innym aspektem ustug serwisowych jest
wsparcie przy niewielkich awariach w trasie,
jak wymiana kota czy lampy. Kierowcami
flotowymi w duzej czesci sg dzis kobiety,
a dodatkowo nowoczesne pojazdy sa tak
zabezpieczone, ze bez fachowego wsparcia
ciezko jest czasem wymieni¢ chocby zaréw-
ke. Korzystanie w tym zakresie z serwiséw
powiazanych z kartami paliwowymi utatwia
wiec sprawe.

Na koniec warto wspomnie¢ o zmia-
nach, jakie w polityce zakupu czy najmu
aut moze przynies¢ przysztosé. Matymi
krokami wkracza do Polski elektromi-
bilnos¢ i swiadomos¢ proekologiczna,
stopniowo pojawiaja sie nowe punkty
tadowania pojazdéw energia elektrycz-
na. DKV podpisato umowe z Innogy, na
mocy ktorej karta paliwowa mozna opta-
cac ten typ tankowan. Na razie ustuga
dostepna jest w Niemczech, ale ustalane
s3 juz wdrozenia w sasiednich krajach,
w tym w Polsce.

Karta DKV dla flot osobowych
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Ponad 4200 stacji tylko w Polsce
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Zamowienia publiczne bez tajemnic

CZYLIOTYM, JAK POPRAWNIE
PRZYGOTOWAC OFERTE PRZETARGOWA

Wymogi formalne, jakie potencjalny wykonawca
jest zobowigzany spetnic, by wzig¢ udziat

W postepowaniu o udzielenie zamowienia
publicznego, nie zawsze sg tozsame i roznig sie
w zaleznosci od tego, w jakim trybie udzielane
jest zamowienie. Nie da sie jednak przystgpi¢ do
przetargu bez znajomosci prawa.

tekst

Najczesciej spotykanymi sposobami udziele-
nia zamoéwienia publicznego w przedmiocie
zakupu pojazdéw sa przetarg nieograniczo-
ny i przetarg ograniczony. Tryby te mozna
stosowa¢ w kazdym przypadku zamoéwie-
nia publicznego, bez wzgledu na wartos¢, ro-
dzaj zaméwienia czy inne brane pod uwage
w ustawie kryteria. Z drugiej strony jednak
maja one najwieksze wymagania procedural-
ne. Pozostate mozliwosdi, takie jak negocjacje
z ogloszeniem i bez ogloszenia, zaméwienie
z wolnej reki czy zapytanie o cene, moga by¢
stosowane w szczeg6lnych sytuacjach. Warto
jednak zwréci¢ uwage, Ze ustawa o prawie
zamoéwien publicznych, a w konsekwencgji
réwniez wynikajace z niej procedury zwiaza-
ne z udzieleniem zaméwienia publicznego,
musza by¢ stosowane przez zamawiajacego
wylacznie wéwezas, gdy warto$¢ zaméwie-
nia przekracza kwote 30 000 euro. Niestety,
zamawiajacy czesto dobrowolnie decyduja sie
na poddanie udzielanego zaméwienia przepi-
som ustawy.

Najwazniejsza uwazna lektura
Niezaleznie od tego, w jakim trybie udziela-

ne jest zaméwienie, wszelkie informacje doty-

czace stawianych potencjalnym wykonawcom
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wymogéw czy procedury sktadania ofert oraz
zalacznikéw wymaganych przez zamawiaja-
cego powinny zostac¢ zawarte w ogloszeniu,
specyfikadji istotnych warunkéw zamdéwienia
lub zaproszeniu do sktadania ofert. Wymogi
dotyczy¢ moga kompetengji lub uprawnien
do prowadzenia dziatalnoéci zawodowej, sy-
tuacji ekonomicznej lub finansowej oraz zdol-
nosd technicznej lub zawodowej wykonawcy.
Jezeli warunki udziatu w postepowaniu, ktére
przewidziat zamawiajacy, nie znajda sie w po-
wyzszych dokumentach, to potengjalny wy-
konawca ma prawo wzia¢ udzial w postepo-
waniu, nawet wowczas, gdy warunkéw tych
nie spelnia lub nie zalaczyt wymaganych do-
kumentéw. Wyjatkiem od tej zasady jest sy-
tuagja, gdy wykonawca podlega wykluczeniu
z postepowania z mocy ustawy. Z postepo-
wania o udzielenie zaméwienia wyklucza sie
miedzy innymi podmioty, ktérych cztonkowie
organéw zostali prawomocnie skazani za jed-
1o z przestepstw wymienionych w przepisach
ustawy, a takze wykonawcéw, ktérzy, nalezac
do tej samej grupy kapitatowej, ztozyli odrebne
oferty, chyba ze wykaza, ze istniejace miedzy
nimi powigzania nie prowadza do zaki6cenia
konkurencji w postepowaniu. Ustawodawca
dopuszcza réwniez fakultatywne przestanki

wykluczenia, zalezne od decyzji zamawiajace-
go. By znalazly one jednak zastosowanie, mu-
sza zostal przewidziane w ogloszeniu, specy-
fikagji istotnych warunkéw zamdwienia lub
zaproszeniu do skiadania ofert.

Wymagania i warunki

Czesto z géry przewidziany jest sposéb zto-
zenia oferty, w szczegdlnodci w zakresie opisu
koperty, numeradji i parafowania kolejnych
stron dokumentu. Oferta z zatacznikami musi
przy tym fizycznie wplynac do zamawiajacego
W Wyznaczonym przez hiego terminie. Samo
wystanie dokumentadji poczta nie wystarcza
do zachowania terminu. Niemal zawsze wy-
maga sie, by wykonawca oswiadczyt w osob-
nym dokumencie, iz nie podlega wykluczeniu
z postepowania na podstawie obligatoryjnych
przestanek ustawowych. Ztozenie przez wyko-
nawce na tym etapie owiadczenia w kwestii
przynaleznosci przez niego do tej samej gru-
py kapitatowej co inni oferendi jest w prakty-
ce niemozliwe z uwagi na brak wiedzy co do
ich tozsamosci. O$wiadczenie to wykonawca
przekazuje zamawiajacemu w osobnym do-
kumencie w terminie trzech dni od dnia ujaw-
nienia przez zamawiajacego listy oferentéw.
W praktyce w przypadku przetargéw dniem
ujawnienia oferent6w jest dzien otwarcia ofert.
By wywiaza¢ sie z obowigzku przedstawienia
o$wiadczenia, nalezy zatem pamietac o termi-
nie otwarcia ofert. Jezeli z tresci o$wiadcze-
nia wynika przynalezno$¢ do tej samej grupy
kapitatowej, wykonawca przedstawia takze
dowody na to, ze wykazane powigzania nie
prowadza do zakl6cenia konkurencji w poste-
powaniu. Innym wymaganym o$wiadczeniem
jest wskazanie, ze wybdr oferty nie bedzie pro-
wadzi¢ do powstania u zamawiajacego obo-
wiazku podatkowego. Oswiadczenie to diler
pojazdéw ztozy¢ moze w wiekszosdl sytuadji
bez obaw. Do sytuacji obcigzenia zamawia-
jacego podatkiem VAT doj$¢ moze bowiem
tylko w razie wykonywania robét budowla-
nych lub dostawy szczegdlnych rodzajéw to-
wardw, obrét ktérymi nie lezy zwykle w zakre-
sie dziatalnoédi dileréw pojazdéw. Oczywiste
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jest rdwniez, iz jezeli oferte podpisuje osoba
inna niz uprawniona z mocy ustawy lub wpisu
w Krajowym Rejestrze Sadowym do reprezen-
tacji wykonawcy, to do oferty nalezy zataczy¢
udzielone tej osobie pelnomocnictwo. Nalezy
przy tym zwrdci¢ uwage, iz cho¢ zamawiajacy
czesto nie zada od wykonawcéw oryginatéw
dokumentéw, to w przypadku pelnomocnictw
czesto wymagana jest chocby kopia notarial-
nie po$wiadczona za zgodno$¢ z oryginatem.
Zamawiajacy na kazdym etapie postepowania
moze réwniez wzywac wykonawce do przed-
stawienia innych niz wyzej wymienione doku-
mentéw. Termin na wykonanie zobowigzania
nie moze by¢ kr6tszy niz pie¢ dni. Niezaleznie
od wymagan zamawiajacego, wykonawca kaz-
dorazowo, jezeli warto$¢ zamdwienia prze-
kracza tzw. progi unijne (obecnie przy zamo-
wieniach na dostawy kwote 135 000 euro),
zobowiazany jest do przedstawienia zama-
wiajacemu jednolitego elektronicznego doku-
mentu zaméwienia (JEDZ). Wypetnienie do-
kumentu nie nalezy do fatwych zadar i nalezy
powierzy¢ je wykwalifikowanemu spegjaliscie.
W dokumentadji przetargowej, jako warunek
udziatu w postepowaniu, moze by¢ réwniez
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przewidziany obowiazek uiszczenia przez wy-
konawce wadium. Wptaty mozna dokonac
przelewem lub w innej przewidzianej przez
zamawiajacego formie. Nalezy jednak pamie-
ta¢, ze $rodki musza wplynac do zamawiaja-
cego przed uptywem terminu skiadania ofert.

Negocjacja warunkow

Mozliwosci negocjacyjne wykonawcy w du-
zej mierze zaleza od trybu, w jakim udzielane
jest zaméwienie publiczne. W wiekszosci przy-
padkéw warunki przyszlej umowy s z géry
narzucane przez zamawiajacego. W przypad-
ku zastosowania trybu przetargu wplyw wy-
konawcy na tres¢ przyszlej umowy jest niemal
zerowy, gdyz kazda istotna zmiana warunkéw
umowy musiataby prowadzi¢ do rozpoczecia
procedury od nowa. Warto jednak skorzystac
z trybu tzw. zapytan do zamawiajacego. Cho¢
maja one na celu z reguly wyjasnienie ewen-
tualnych watpliwosci zwigzanych z interpre-
tacja dokumentadji przetargowej, to czesto
udaje sie za ich pomoca doprowadzi¢ do uzy-
skania korzystnej wyktadni poszczegdlnych
postanowien. Pamieta¢ nalezy jednak, by zlo-
zy¢ zapytania, zanim uplynie potowa terminu
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Wspotpracujgc z nami:

wyznaczonego do sktadania ofert. W prze-
ciwnym razie zamawiajacy nie bedzie zobo-
wigzany do odpowiedzi. Szersze mozliwodci
negogjacyjne dla wykonawcy zapewniajg try-
by szczeg6lne, zwlaszcza zas tryby zaméwie-
nia z wolnej reki, negogjadji z i bez ogloszenia.
W tych przypadkach istnieje mozliwo$¢ niemal
dowolnego ksztattowania przysztego stosunku
stron. Warto zadbac o to, by jak najkorzystnie;
sformutowac przedmiot samego zaméwienia,
jak i sposdb regulowania ceny. Czesto bowiem
przedmiot zaméwien pojazdéw proponowany
przez zamawiajacego obejmuje nie tylko sam
towar, ale réwniez dtugotrwaly serwis, trans-
port czy ubezpieczenie. W ramach mozliwosci
nalezy zastrzec, by $wiadczenie tych ustug od-
bywato sie za dodatkowym wynagrodzeniem.
Oczywiste jest, ze w postepowaniu o udzie-
lenie zaméwienia publicznego nadrzednym
podmiotem jest zamawiajacy, nie wykonawca.
Takze ten drugi powinien doktadnie analizo-
wac tres¢ dokumentéw przetargowych i do-
maga¢ sie uwzglednienia jego intereséw choc
w pewnym stopniu. Pamietajmy, iz na zawar-
ciu umowy zalezy nie tylko wykonawcy, ale
réwniez zamawiajacemul!

Twoj partner w likwidacji
szkod komunikacyjnych

otrzymasz kompleksowag, scentralizowang obstuge od A do Z

masz pewnos¢, ze proces naprawy jest w petni nadzorowany,
a jakos¢ naprawy jest najwyzsza

wiesz, ze likwidacja szkody przebiegnie najsprawniej, jak to mozliwe

Sprawdz, co mozemy Ci zaoferowac

Dotqgcz do naszych klientéw : i . .
i czym roznimy sie od innych.

+48 733 754 040 www.compet.pl

kontakt@compet.pl



Dobra umowa paliwowa

MA COS WSPOLNEGO

Z NADUZYCIEM VAT?

Otdz okazuje sie, ze ma, i to catkiem sporo. Niestety,
polski fiskus upatruje w odptatnym wynajmie
pracownikom samochodow stuzbowych transakcje,
ktdra zmierza do naduzycia prawa w VAT.

Zgodnie z ustawa VAT, w celu dokonania
pelnego odliczenia podatku zwigzanego
z samochodami osobowymi musza zosta¢
spetnione facznie dwa warunki:
spos6b wykorzystywania pojazdéw
przez podatnika, zwlaszcza okreslony
w ustalonych przez niego zasadach ich
uzywania wyklucza ich uzycie do celéw
prywatnych,
wykluczenie uzytku prywatnego musi
zostaé potwierdzone prowadzona przez
podatnika dla tych pojazdéw ewidencja
przebiegu pojazdu.

Nic wiec dziwnego, ze podatnicy szuka-
ja takich rozwiazan i argumentadji, ktéra
otworzy im droge do pelnego odliczenia
VAT. Niektére jednak rozwigzania nie znaj-
duja akeeptacji w oczach fiskusa oraz sadéw
administracyjnych, ktére w celu kwestiono-
wania pelego prawa do odliczenia siegaja
nawet po klauzule naduzycia w VAT.

Na czym moze polegaé
naduzycie VAT?

Podstawa do zastosowania klauzuli nad-
uzycia w VAT moze by¢ pelne odliczenie
przez wynajmujacego podatku naliczone-
go zwiazanego z wydatkami na nabycie/
najem/leasing i eksploatacje aut w przypad-
ku, gdy podatnik poza gtéwnym przedmio-
tem prowadzonej dziatalnosci (niezwigzanej
z najmem pojazdéw) udostepnia odptatnie
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pracownikom pojazdy stuzbowe (tj. $wiad-
czy odptatna ustuge najmu opodatkowa-
na VAT).

Przyktadowo, spétka z branzy kosme-
tycznej udostepnia pracownikowi dla celéw
stuzbowych auto do wykonywania obowiaz-
kéw stuzbowych wynikajacych z umowy
o prace (auto spegjalisty do spraw sprze-
dazy) i jednoczesnie z tym samym pracow-
nikiem ma podpisang umowa odptatnego
najmu pojazdu (w praktyce do wykorzysta-
nia auta do celéw prywatnych po godzinach
pracy pracownika). Z perspektywy formal-
nej samochdéd osobowy jest wiec caly czas
wykorzystywany przez podatnika do celéw
prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, tj.:

do celéw gtéwnej dziatalnosci spétki
w zakresie sprzedazy kosmetykéw (przy
zalozeniu, ze w tym zakresie pracownik
nie korzysta z auta spétki dla celéw pry-
watnych) oraz

na podstawie umowy najmu zawartej
w ramach prowadzonej przez spétke
dziatalnosci w zakresie wynajmowania
samochodéw pracownikom.

Jaki jest charakter klauzuli
naduzycia VAT?

W polskiej ustawie o VAT klauzula funk-
cjonuje juz ponad dwa lata (weszta w zycie
15 lipca 2016 1.). Pozwala (przede wszyst-
kim organom podatkowym, ale réwniez
sadom) zakwestionowa¢ kazda formalnie

prawidlows transakgje, ktérej zasadniczym
celem jest osiggniecie korzysci podatkowe;j.
Jest to jednak bron w rekach fiskusa, ktérg
mozna formalnie wykorzysta¢ réwniez do
okreséw sprzed wejscia jej w zycie (do roz-
liczers VAT sprzed lipca 2016 1.)., gdyz wy-
wodzi sie z orzecznictwa UE i przez to ma
charakter uniwersalny. Niemniej ten uni-
wersalny charakter powoduje réwniez, ze
nie ma sztywnych kryteriéw jej zastosowa-
nia. To sprawia, ze fiskus ma duza pokuse
do jej uzywania w kwestionowaniu rozliczen
VAT. O ile na gruncie europejskim Trybunat
Sprawiedliwosci UE nie stara sie dopatrywac
klauzuli w kazdej sprawie, ktéra wiaze sie
z ,0szczednosciy” w VAT, to polska rzeczy-
wisto$¢ wyglada jednak inacze;j.

Jak wyglada praktyka?

Przyktadem jest sprawa, w ktérej spot-
ka, oprécz swojej podstawowej dziatalnosci
w zakresie szeroko rozumianej logistyki,
zdecydowata sie rozszerzy¢ dziatalnos¢ na
$wiadczenie ustug wynajmu aut. Odplatny
najem byt dokonywany tylko na rzecz pra-
cownikéw. Wynagrodzenie ustalone zostato
na poziomie rynkowym.

Spétka dodatkowo przygotowata system
majacy zapewnic¢ ewidencje przebiegu po-
jazdéw zgodnie z zasadami okreslonymi
w ustawie o VAT, wytypowata osobe odpo-
wiedzialng za kontrole rzetelnosci ewidengji
oraz okreslita regulamin korzystania z aut.
Pomimo podjetych czynnosc majacych na
celu wykluczy¢ mozliwos¢ uzywania samo-
chodéw dla celéw prywatnych, sad orzekt
jednak, iz dziatania spétki zostaly podjete
w celu naduzycia prawa, za czym przema-
wialy nastepujace okolicznosci:

brak reklamy oferty w zakresie wynaj-
mu pojazdéw,

dominujacy profil dziatalnosci o innym
charakterze,

brak wzmianki o nowej dzialalnosci
w rejestrze,

szczegbtowy regulamin, przewidujacy
kary za ,nagminne uzywanie pojazdu”



i prowadzacy do nietypowego ograni-
czenia zakresu dziatalnosci gospodar-
czejt.

Wszystko to przemawiato w ocenie sagdu
za tym, ze dziatalnos¢ byta dedykowana pra-
cownikom sp6tki i prowadzita w efekcie do
wydzielenia czesci relacji pracodawca — pra-
cownik i nadania im charakteru rzeczywi-
stej dziatalnosci gospodarczej. To zdaniem
sadu $wiadczyto o naduzyciu w VAT - gdyz
jedyna motywacja podatnika do rozszerze-
nia dziatalnosci o wynajem pojazdéw byto
uzyskanie pelmego odliczenia VAT.

Niestety podobnych przypadkéw kwe-
stionowania prawa do odliczenia w sytuacji
wynajmu pracownikom pojazdéw mozemy
jednak spotkac wiecej.

Kolejna sprawa dotyczyta osoby fizycz-
nej prowadzacej dziatalno§¢ w zakresie
przetwarzania i konserwowania ryb oraz
produktéw rybotéwstwa. Podatnik nastep-
nie rozszerzy! profil swojej dziatalnosci

Dobra umowa paliwowa

o wynajem i dzierzawe samochodéw oso-
bowych. W tym celu nabyt pojazd, ktéry
juz dwa dni pézniej wynajat spétce powia-
zanej. Od strony sp6tki decyzje o najmie
podjat jednak sam podatnik (dziatajac jako
jej wspélnik) i to gtéwnie on faktycznie
korzystat z pojazdu. Jednoczesnie skar-
zacy nie realizowat innych dziatan ty-
powych dla podmiotéw prowadzacych
dziatalno$¢ w sektorze najmu pojazdow
samochodowych, nie reklamowat swo-
jej oferty, nie posiadat odpowiedniej flo-
ty pojazdéw, nie eksponowal auta prze-
znaczonego na wynajem, nie przejawiat
zainteresowania rynkiem wynajmu po-
jazdéw, a niektdre faktury zakupu paliwa
byly wystawiane pierwotnie bezposrednio
na podatnika. W takich okolicznosciach
fiskus uznal, ze rozszerzenie zakresu jego
dziatalnosci o najem pojazdéw miato na
celu wylacznie stworzenie formalnych
podstaw umozliwiajacych petne odlicze-
nie VAT z faktur dokumentujacych zakup

* Sygn. akt: | FSK 1669/15.
2 Sygn. akt: | FSK 1441/15.
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samochodu i pézniejszych faktur wysta-
wianych w zwigzku z wydatkami samocho-
dowymi. NSA potwierdzit takie podejscie,
wskazujac, ze podatnik wykorzystat powia-
zanie ze sp6tka w celu obejécia ograniczen
z ustawy o VAT?.

Na szczescie w ostatnim miesigcu pojawi-
ly sie réwniez pozytywne wiadomosdi z linii
frontu podatnik — fiskus. Wida¢ pierwsze
sygnaly, ze powyzej opisana praktyka kwe-
stionowania prawa do odliczenia przy naj-
mie aut moze nie utrzymac sie na dtuzej
albo przynajmniej nabra¢ wymiaréw bar-
dziej racjonalnych. S juz bowiem pierwsze
wyroki, w ktérych sady przyznaja podatni-
kom petne prawo do odliczenia VAT.

Oczywiscie trudno na tym etapie prze-
widzie¢, czy podatnicy moga juz spac spo-
kojnie. Bez watpienia kazdy przypadek
moze by¢ jednak inny i prowadzi¢ do r6z-
nych wnioskéw (zreszta jak to w podatkach
bywa). Warto wiec trzymac reke na pulsie
i obserwowac ksztattujaca sie praktyke.
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JAK ZARZADZAC FLOTA
SAMOCHODOW
PREMIUM?

Wiele nowoczesnych, szybko rozwijajgcych sie firm posiada we flocie
samochody segmentu premium przeznaczone dla kadry zarzgdzajgcej

| menedzerskiej. Drogie, Swietnie wyposazone i prestizowe auta wymagajg
specjalnego traktowania: od serwisowania poczgwszy, ha optymalizowaniu
kosztow ubezpieczenia skonczywszy.

tekst

BOGDAN KWIATKOWSKI
dyrektor sprzedazy - regionu potnocnego
w firmie Gannet Guard Systems
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Wedtug raportu serwisu premiummo-
to.pl w ubiegltym roku w Polsce sprzeda-
no ponad 63 tys. samochodéw premium.
Segment ten notuje state wzrosty — tylko
w stosunku do 2016 r. liczba zakupionych
pojazdéw prestizowych marek wzrosta
o ponad 24%. [ nic nie zapowiada spad-
kéw. W efekcie rosnie odsetek aut pre-
mium w firmach, a fleet managerom coraz
czedciej przychodzi mierzy¢ sie z wyzwa-
niem, jakim jest eksploatacja, utrzymanie
izarzadzanie wartymi setki tysiecy samo-
chodami, rézniace sie od koordynowania
dziatan flot ztozonych z Fordéw Focuséw,
Skéd Octavii czy Kii Cee'd.

Zawsze w gotowosci

Scenariusz, w ktérym prezes musi wy-
jecha¢ w podréz stuzbowa, a zarzadca flo-
ty jest zmuszony poinformowac go, ze nie
ma mozliwosci skorzystania ze swojego
Audi A8, gdyz jest ono w tej chwili w ser-
wisie, bo kto§ zapomnial na czas wymie-
ni¢ klocki hamulcowe, jest prawdopodob-
ny, a jednoczesnie nie do zaakceptowania.
To pierwsza z réznic w zarzadzaniu flotg
premium w poréwnaniu do parku samo-
chodéw nizszych segmentow. Jesli taka
sytuacja przytrafitaby sie szeregowemu
pracownikowi, to istnieje mozliwos¢ ro-
tacji pojazdami lub znajdowania rozwia-
zan tymczasowych. Jednak auta, ktérymi
na co dzien poruszaja sie przedstawicie-
le kadry zarzadzajacej, musza by¢ w sta-
tej gotowosci. Wszystkie naprawy oraz
wymiany czesci eksploatacyjnych trzeba
skrupulatnie zaplanowa¢, by nie wptywa-
ty na komfort pracy rozumiany jako moz-
liwos¢ skorzystania z pojazdu.

Oczywiscie nie da sie przewidzie¢ sy-
tuacji losowych, jednak fleet managerom
z pomoca przychodza nowe technologie.
Coraz wiecej marek premium stosuje roz-
wiazania pozwalajace na zdalne monitoro-
wanie stanu aut. W przypadku Mercedesa
i systemu Mercedes me mozliwe jest
sprawdzanie poziomu paliwa w zbiorni-
ku, natadowania akumulatora, poziomu
plynu chltodniczego, cisnienia powietrza

Jak zarzagdzac flotg samochodow premium?

w oponach czy stanu oktadzin hamulco-
wych. BMW zapewnia z kolei zdalna aktu-
alizacje oprogramowania (w trybie ,over
the air”, tak jak w smartfonach). To do-
piero poczatek serwisowania aut na odle-
glos¢, ale jak wida¢, koncerny wychodza
naprzeciw oczekiwaniom uzytkownikéw —
takze tych flotowych.

Problem dla kierowcy

Ciagle nie maleje zainteresowanie
ztodziei samochodami klasy premium.
Drogie auta znanych marek, ktére jesz-
cze kilkanascie lat temu uchodzily za nie-
mozliwe do ukradzenia, dzieki rozwojowi
nowych technologii znalazly sie w zasie-
gu amatoréw cudzej wlasnosci. Kradziez
i sprzedaz tego rodzaju pojazdéw przy-
nosi ogromne zyski. Dzi$ nie trzeba kras¢
12 Polonezéw, by zarobi¢ na nich kilka ty-
siecy ztotych. Wystarczy jedna kradziez
BMW, Audi czy Mercedesa, by do kasy
przestepczej szajki wpadlo kilkadziesiat
czy kilkaset tysiecy. Méwiac wprost — zto-
dzieje nie musza sie narobi¢, by zarobic.
Dowodéw nie brakuje ani w statystykach
policji, ani w raportach firm zajmuja-
cych sie monitoringiem i odzyskiwaniem
samochodéw. Z danych Gannet Guard
Systems wynika, ze na celowniku prze-
stepcéw znajduja sie praktycznie wszyst-
kie marki premium. Coraz czesciej kra-
dzione s3 dzieki metodzie ,,na walizke”,
co jest poktosiem popularnosci rozwiaza-
nia keyless — bezkluczykowego otwierania
i uruchamiania pojazdu.

Amatorzy cudzej whasnosci wykorzy-
stuja fakt, ze wlasciciele aut zostawia-
ja kluczyki swoich pojazdéw w pobli-
zu okien lub drzwi wejsciowych doméw
i firm. Grupa przestepcéw wykorzystuje
skaner, transmiter sygnatu, wzmacniacz
oraz odpowiednia ,walizke”, dzieki ktérej
odbiornik samochodu identyfikuje ja jako
kluczyk. Wystarczy wsia$¢ do pojazdu,
uruchomic¢ silnik i odjecha¢. Technologia
stosowana przez przestepcéw wywodzi
sie bezposrednio z rozwigzan wykorzy-
stywanych przez stuzby specjalne bloku

Amatorzy cudzej wtasnosct wykorzystujg

fakt, ze wiasciciele aut zostawiajg kluczyki

swoich pojazdow w poblizu okien lub

drzwi wejsciowych domow 1 firm.
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wschodniego, a wiekszos¢ ,walizek” jest
sprowadzanych wilasnie ze wschodu.

Wiekszos¢ kradzionych aut jest roz-
bierana na czeéci. Jak twierdza policyj-
ni informatorzy, najwiekszym rynkiem
zbytu dla ,biznesmendéw” ze ztodziejskie-
go fachu sa kraje bytego ZSRR. Ciekawie
sytuacja wyglada zwlaszcza na Litwie
i Lotwie — poniewaz tam muszg mierzy¢
sie z surowymi karami za kradziez, lokal-
ne grupy przestepcze zaopatruja sie w ,,to-
war” w Polsce. Pojazdy, ktére pozostaja
w catosdi, sa legalizowane, by nadawaty
do sprzedazy na rynku krajowym lub za
wschodnia granica.

Kradziez samochodu premium ma
kilka konsekwencji. Przede wszystkim
oznacza problem ,wypadniecia” pojazdu
z floty, co wiaze sie z koniecznoscia wy-
najecia auta zastepczego na czas dopiecia
wszystkich formalnosci zwiazanych cho-
ciazby z wyptatg odszkodowania. Jakby
tego byto mato, oczekiwanie na nowy sa-
mochéd moze trwac wiele tygodni, jesli
nie miesiecy — wszak skonfigurowanie
pojazdu premium (gdy nie jest to wersja
stockowa) i jego wyprodukowanie musi
trwad. Na koniec fleet managerowi przy-
chodzi zmierzy¢ sie z kwestig wzrostu sta-
wek ubezpieczent. Mimo ze tupem ztodziei
pada tylko jeden samochdd, to jego war-
toé¢, czesto idaca w setki tysiecy zlotych,
ma spory wplyw na szkodowos¢ catej floty
szacowana przez firmy ubezpieczeniowe.

Rozwigzaniem jest zastosowanie syste-
mu monitoringu bazujacego na sygnatach
GPS/GSM oraz dedykowanych pasmach
radiowych (takiego jak GanTotal). Nie
dos¢, ze pozwala on lepiej zarzadzac flota
ze wszystkimi tego pozytywnymi konse-
kwencjami (wzrost efektywnosci, ograni-
czenie kosztéw, skuteczniejsze delegowa-
nie zadan i rozliczanie pracownikéw), to
na dodatek pozwala na lokalizowanie sa-
mochodu po kradziezy. Systemy radiowe
sa odporne na dziatanie zaghuszarek coraz
powszechniej stosowanych przez ztodziei
i pozwalajg odzyska¢ skradziony pojazd
w ciagu 24 godzin w az 98% przypadkéw.
Jest jeszcze jeden argument przemawiaja-
cy za zastosowaniem tego rodzaju syste-
mu monitoringu — firmy ubezpieczenio-
we maja atrakcyjniejsze warunki polis dla
flot, ktére zamontowaly takie rozwiazanie.

Warto przytozy¢ szczegdlng wage do
aut premium we flocie nie tylko ze wzgle-
du na wszystkie wyzej wymienione aspek-
ty, ale tez dlatego, ze odpowiednia dbatos¢
o auto kadry zarzadzajacej moze zapro-
centowac w przysztosci.
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Uzytkowanie firmowych samochodow osobowych

UZYTKOWANIA FIRMOWYCH
SAMOCHODOW OSOBOWYCH

Ministerstwo Finansow juz od czerwca tego roku
zapowiadato wprowadzenie zmian w sposobie
opodatkowania korzystania z samochodow
osobowych w dziatalnosci gospodarczej
podatnikdw podatku dochodowego od osob
fizycznych oraz podatku dochodowego od

0sob prawnych. Kolejne doniesienia prasowe
potegowaty niepewnosc¢ podatnikow co do tego,
w jakim rozmiarze wydatki zwigzane z uzywaniem
takich pojazdow bedg mogty zostac zaliczone

w ciezar kosztow podatkowych.

A
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W artykule zostang wiec oméwione roz-
wigzania dotyczace kosztéw uzywania
samochodéw osobowych w dziatalno-
$ci gospodarczej, wynikajace z projek-
tu ustawy o zmianie ustawy o podatku
dochodowym od o0séb fizycznych, usta-
wy o podatku dochodowym od o0séb
prawnych, ustawy — Ordynacja podat-
kowa oraz o zmianie niektérych innych
ustaw z 24 sierpnia 2018 r. (dalej jako:
,Projekt™).

Podwyzszenie limitow

Zgodnie ze zmienionymi art. 23 ust. 1
pkt 4 ustawy o PIT? oraz art. 16 ust. 1
pkt 4 ustawy o CIT® podwyzszeniu -
z obecnych 30 tysiecy euro dla samocho-
déw elektrycznych oraz 20 tysiecy euro dla
pozostalych samochodéw osobowych -
ulegnie limit wydatkéw zaliczanych do

kosztéw podatkowych poprzez odpisy
amortyzacyjne. Dla obu kategorii tych
pojazdéw wyniesie on 150 tysiecy zt.
Analogicznie podniesione zostang li-
mity w zaliczeniu do kosztéw podatko-
wych optat z tytutu ubezpieczenia samo-
chodéw osobowych — z obecnego progu
20 tysiecy euro do 150 tysiecy zt (zmia-
ny w art. 23 ust. 1 pkt 47 ustawy o PIT
oraz art. 16 ust. 1 pkt 49 ustawy o CIT).

Rozliczanie kosztéw uzywania
samochodéw osobowych

Obecnie ustawy podatkowe nie wska-
zuja wprost, w jaki sposéb dokonywaé
zaliczenia wydatkéw zwigzanych z eks-
ploatacja samochodu osobowego do
kosztéw podatkowych w przypadku,
gdy jest on wykorzystywany nie tylko
na potrzeby prowadzonej dziatalnosci

* Niniejszy artykut opiera sie na tresci Projektu na etapie konsultacji publicznych
2 Tj. ustawy z 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb fizycznych (tekst jednolity, Dz. U. z 2018 r. poz. 1509 ze zmianami).
S Tj. ustawy z 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb prawnych (tekst jednolity, Dz. U. z 2018 r. poz. 1036 ze zmianami).

pazdziernik 2018

gospodarczej, ale réwniez poza ta dzia-
talnoscig (w szczegdlnosci na potrzeby
prywatne).

Projekt istotnie zmienia ten stan rzeczy.
Przy ,mieszanym” wykorzystaniu samo-
chodu osobowego do kosztéw podatko-
wych podatnik zaliczy tylko 50% kosztéw
uzywania tego pojazdu. Uprawnienie do
zaliczenia cato$ci wspomnianych wydat-
kéw do kosztéw uzyskania przychodéw be-
dzie przystugiwato tym podatnikom, kté-
rzy beda prowadzi¢ ewidencje przebiegu
pojazdu zgodnie z przepisami ustawy o po-
datku od towaréw i ustug. Projekt przewi-
duje tu pewien automatyzm, sprowadzaja-
cy sie do przyjecia przez organ podatkowy,
iz brak takiej ewidendji jest réwnoznacz-
ny z mieszanym wykorzystaniem pojazdu
i prawem do uznania za koszty podatko-
we jedynie potowy wydatkéw zwigzanych
Z jego uzywaniem.

To domniemanie nie odnosi sie do podat-
nikéw VAT, ktérzy sg zwolnieni podmioto-
wo lub wykonuja wytacznie czynnosci zwol-
nione przedmiotowo z tego podatku.

Owo ograniczenie ma jedynie dotyczy¢
kosztéw uzywania samochodéw osobo-
wych, a nie wynagrodzenia za prawo do ich
uzywania, tj. oplat (w tym czynszu) z ty-
tutu umowy leasingu, najmu czy dzierza-
wy (lub umowy o podobnym charakterze).
Jednak jesli optaty te zostana skalkulowane
w taki sposéb, ze beda obejmowac réwniez
koszty eksploatacji samochodu osobowego,
to ta czed¢ oplat zostanie objeta 50-proc.
limitem.

Likwidacja , kilometrowki”

W przypadku podatku CIT zerwanie
z obowiazkiem ustalania kosztéw uzyska-
nia przychodéw na podstawie , kilometréw-
ki” wynika z wprowadzenia wspomnianego
powyzej rozwigzania, zaktadajacego odli-
czenie 50% kosztéw z tytutu uzywania sa-
mochodu osobowego w sposéb ,,mieszany”.



Uzytkowanie firmowych samochododw osobowych

Obecnie uzywanie samochodow

osobowych w dziatalnosct gospodarczej

na podstawie umowy leasingu

operacyjnego jest korzystne podatkowo

Z dwoch wzgledow.

Dotychczas podatnicy PIT, ktérzy wyko-
rzystywali na potrzeby prowadzenia dzia-
talnosci gospodarczej samochdd osobowy,
ktéry nie byt wprowadzony do ewidencgji
$rodkéw trwatych tej dziatalnosci, mogli
ujac koszty jego uzywania dla tej dziatal-
nosci na podstawie wymienionej wczesniej
Jkilometréwki”. Obowiazek ten nie odnosit
sie jednak do tych samochodéw, ktére byty
uzywane na podstawie uméw leasingu, co
stanowilo istotna preferendje.

Zgodnie z Projektem (zmieniony art. 23
ust. 1 pkt 46 ustawy o PIT) podatnik, kté-
ry dla potrzeb dziatalnosci gospodarczej
bedzie wykorzystywac¢ samochdd stano-
wiacy jego wlasnos¢, do kosztéw uzyska-
nia przychodéw bedzie mégt zaliczy¢ 20%
poniesionych wydatkéw. Dla ustalenia li-
mitu wydatkéw zaliczanych do kosztéw
podatkowych podatnik bedzie uwzgledniat
wszystkie wydatki zwigzane z eksploatacja.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze w podatku PIT
uzycie na potrzeby prowadzonej dziatalno-
$ci gospodarczej samochodu osobowego,
niewprowadzonego do ewidencji srodkéw
trwatych tej dziatalnosdi, gdy prawo do
uzywania bedzie wynikalo z tytutu innego
niz wlasno$c (a wiec leasing czy najem), nie
da w ogéle prawa do zaliczenia tych wydat-
kéw do kosztéw uzyskania przychodow?.

Obtozenie optat
leasingowych limitem

Obecnie uzywanie samochodéw osobo-
wych w prowadzonej dziatalnosci gospodar-
czej na podstawie umowy leasingu opera-
cyjnego jest korzystne podatkowo z dwéch
wzgledéw. Po pierwsze, finansujacy (leasin-
godawca) moze zaliczy¢ do kosztéw uzy-
skania przychodéw odpisy amortyzacyjne
z tytutu zuzycia przedmiotu leasingu. Po
drugie, korzystajacy (leasingobiorca) moze
zaliczy¢ do kosztéw podatkowych opta-
ty leasingowe. Jednoczesnie kazda z tych

kategorii wydatkéw moze stanowi¢ koszt
podatkowy bez wzgledu na ich wysokos¢.
Proponowana tres¢ art. 23 ust. 1 pkt 47
ustawy o PIT oraz art. 16 ust. 1 pkt 75 usta-
wy o CIT zrywa z tym korzystnym podatko-
wo rozliczeniem kosztéw umowy leasingu.
Na ich podstawie optaty wynikajace z umo-
wy leasingu (w rozumieniu ustaw podatko-
wych), ale takze umowy najmu, dzierzawy
lub umowy o podobnym charakterze nie
beda stanowi¢ kosztu podatkowego w wy-
sokosci przekraczajacej ich czes¢ ustalona
w takiej proporcji, w jakiej kwota 150 ty-
siecy zt pozostaje do wartosci samochodu
osobowego bedacego przedmiotemn umowy.
W praktyce oznacza to, ze z jednej stro-
ny limitowane bedzie zaliczenie do kosz-
téw podatkowych wartosci odpiséw amor-
tyzacyjnych po stronie finansujacego,
a z drugiej — ujecie w tych kosztach optat
leasingowych przez korzystajacego.

Ocena proponowanych zmian

Jak wynika z lektury uzasadnienia do
Projektu, jego pomystodawcom przyswie-
cafa idea uproszczenia rozwigzan dotycza-
cych zaliczania do kosztéw podatkowych
wydatkéw z tytutu uzywania samochodéw
osobowych w prowadzonej dziatalnosci po-
przez wprowadzenie jednolitych zasad roz-
liczania kosztéw bez wzgledu na to, czy uzy-
wanie samochodu wynika z tytutu wiasnosdd,
uzywania na podstawie umowy leasingu, naj-
mu, czy tez umowy o podobnym charakterze.

Projektodawcy chcieli réwniez wprowa-
dzi¢ spéjnos¢ co do kwestii formalnych po-
miedzy ustawami o podatkach dochodowych
oraz ustawg o podatku od towaréw i ustug
poprzez prowadzenie jednej ewidendji prze-
biegu pojazdu na potrzeby obu ustaw (za
pomoca ktérej bytoby weryfikowane wy-
korzystanie pojazdu wylacznie na potrze-
by prowadzenia dziatalnosci gospodarczej)
oraz jedna zasade rozliczania elementéw

4 Taki wniosek ptynie z literalnej wyktadni proponowanej tresci art. 23 ust. 1 pkt 46 ustawy o PIT.

Jkosztowych”: uzywanie samochodu w spo-
s6b mieszany = 50% odliczenia podatku na-
liczonego i kosztéw podatkowych.

Idei wprowadzenia réwnosci wéréd po-
datnikéw przys$wiecat takze inny cel: ukré-
cenie procedury uzywania leasingu do ko-
rzystania w dziatalnosci gospodarczej
z luksusowych pojazdéw, gdyz ich ,,okaza-
tos¢” przekracza potrzeby tej dziatalnosci.
Niestety nie wzieto pod uwage argumentu,
iz dla kadry menedzerskiej takie pojazdy sa
wymagane ze wzgledéw reprezentacyjnych.

Réwno$¢, tj. brak ograniczen w zalicza-
niu wydatkéw zwigzanych z uzywaniem
samochodéw osobowych w prowadzonej
dziatalnosci bez wzgledu na tytut prawny,
zostanie zachowana wytacznie w odnie-
sieniu do pojazdéw o wartosci ustalonej
dla celéw podatkowych (tj . wartodci po-
czatkowej lub sumy optat leasingowych)
do 150 tysiecy zt. Niestety, realizacja po-
stulatu zréwnania pod wzgledem podat-
kowym réznych tytutéw do uzywania
samochodéw osobowych w dziatalnosci
gospodarczej moze odbic sie rykoszetem
po branzy leasingu. Najpopularniejsza
dotad forma ,zaopatrywania sie” w sa-
mochody osobowe na potrzeby tworze-
nia firmowe;j floty, tj. leasing operacyjny
bedzie wigzala sie z ograniczeniami po-
datkowymi po obu stronach umowy: fi-
nansujacy nie zaliczy w catosci odpiséw
amortyzacyjnych z tytutu uzywania sa-
mochodu osobowego do kosztéw podat-
kowych, podobnie jak korzystajacy optat
leasingowych (oczywiscie jezeli wartosé
poczatkowa/oplaty leasingowe przekro-
cza warto$¢ 150 tysiecy z1).

W takiej sytuacji moze sie okazad, ze
atrakcyjniejszym — z perspektywy po-
datkowej — schematem wykorzystania
w dziatalnosci gospodarczej samochodu
osobowego bedzie jego nabycie z wyko-
rzystaniem finansowania dtuznego gdy
wartoé¢ poczatkowa pojazdu przekroczy
150 tysiecy zt. Co prawda podatnik nie za-
liczy odpiséw amortyzacyjnych w catosci
do kosztéw podatkowych, jednak odset-
ki z tytutu pozyczki lub kredytu nie beda
podlegaly temu ograniczeniu.

Podwyzszenie limitu wartosci poczat-
kowej samochodu osobowego, od ktérej
odpisy amortyzacyjne oraz koszty ubez-
pieczenia moga stanowi¢ koszt podatko-
wy, nalezy oceni¢ pozytywnie, jednak to
korzystne rozwiazanie zdaje sie ,,ginac”
w catosci zaproponowanych w Projekcie
zmian.
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Opony na sezon zimowy

KUPUJE OPONY

NA SEZON ZIMOWY.
NA CO ZWROCIC UWAGE?

Czy to juz czas na wymiane opon? Jak wybrac
opony? Jak powinny by¢ oznaczone? Polski Zwigzek

P
Z
P
Oror

Przemystu Oponiarskiego przypomina, na co nalezy

zwracacC uwage przy zakupie opon.

. Czy potrzebuje juz kolejnych opon?

Jegli na dotychczasowych oponach zi-
mowych pojawily sie spekania albo uszko-
dzenia $cianek bocznych lub bieznik jest
zbyt plytki, to czas juz pomyslec o nowym
komplecie opon z homologacja zimowa.

Nie zwlekaj z wymiana opon
do zimy!

Juz w temperaturze ponizej 10°C
opony zimowe maja przewage nad

tekst

PIOTR SARNECKI

dyrektor generalny Polskiego Zwigzku
Przemystu Oponiarskiego

letnimi. Gwarantuje to przede wszystkim
bardziej miekka i elastyczna mieszanka gu-
mowa oraz odpowiednia rzezba bieznika
stosowana w zimowym ogumieniu. Letnie
opony wraz ze spadkiem temperatury sta-
ja sie coraz twardsze, a droga hamowania
znacznie sie wydtuza. Podczas jazdy na
mokrej nawierzchni z predkoscia 90 km/h
przy temperaturze 2°C droga hamowania
na oponach zimowych jest 0 11 m krét-
sza niz na letnim ogumieniu®. Najlepiej

Kupowanie uzywanych opon to tylko

pozorna oszczednosc. Nawet jesli

WYSOKOSC bieznika jest odpowiednia

(minimum 1,6 mm), to bardzo czesto nie

wiemy, jak dana opona byta uzywana.

Wystarczy kilkaset kilometrow na

niedopompowanych kotach, zeby

uszkodzi¢ wewnetrzne warstwy opon.

! Pneuband.
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zmieni¢ opony, gdy temperatura spada
rano ponizej 7°C — wybierzmy sie wtedy
do profesjonalnego warsztatu, nie warto
bowiem ryzykowac uszkodzenia ogumie-
nia, jezdzac do przypadkowych, czesto tyl-
ko sezonowych serwiséw opon. Nie spéz-
nij sie w tym roku! Pora zmieni¢ opony!

. Uzywane opony to ruletka

Kupowanie uzywanych opon to tyl-
ko pozorna oszczednosé. Nawet jesli wy-
sokos¢ bieznika jest odpowiednia (mini-
mum 1,6 mm), to bardzo czesto nie wiemy,
jak dana opona byta uzywana. Wystarczy
kilkaset kilometréw na niedopompowa-
nych kotach, zeby uszkodzi¢ wewnetrz-
ne warstwy opon. Nie wiemy takze, jak
ogumienie byto przechowywane przez po-
przedniego uzytkownika. Nieprawidtowe
magazynowanie moze negatywnie odbi¢
sie na wlasciwosciach gumy. Nowe opony
to przede wszystkim inwestycja w bezpie-
czenstwo. Takie ogumienie postuzy nam
tez znacznie dhuzej.

. Sprawdz, czy na oponie jest symbol

alpejski

Jest to jedyny oficjalny symbol homolo-
gadji zimowej — tylko on daje gwarandje, ze
mamy do czynienia z prawdziwym zimo-
wym ogumieniem, w ktérym zastosowano
mieszanke gumowa zapewniajaca przyczep-
noé¢ w niskich temperaturach oraz bieznik
efektywnie odprowadzajacy wode, $nieg
ibloto. Dotyczy to takze opon catorocznych —
jesli juz decydujemy sie na takie opony, to
koniecznie z homologadja zimowsa — ozna-
czong symbolem platka $niegu na tle gory.

. Zapoznaj sie z etykieta

Na kazdej fabrycznie nowej opo-
nie znajduje sie etykieta energetyczna.
Uwzglednione sg na niej informacje na
temat trzech osiagdéw danej opony:



P efektywnos¢ paliwowa (symbole A, B,
C,D,E, E G, gdzie A oznacza najbar-
dziej oszczedna),

P przyczepno$é na mokrej nawierzchni
(symbole A, B,C,D,E,E G, gdzie A ozna-
cza najkrétsza droge hamowania),

» zewnetrzny hatas toczenia (wartos¢
w decybelach).

Réznica miedzy oponami klasy A1 G
w przypadku drogi hamowania na mo-
krej nawierzchni przy 80 km/h to nawet
18 metréw?. Réznica w efektywnoéci pa-
liwowej miedzy klasg A1 G to nawet 7,5%
w ilosci zuzytego paliwa.

11. Zimowe czy caloroczne z homolo-
gacja zimowa?

Opony catoroczne z homologadja zi-
mowa maja bardziej miekka mieszanke
gumowa oraz wielofunkcyjny bieznik, co
przektada sie na lepsza przyczepno$¢ zima
i wieksze bezpieczeristwo niz w przypad-
ku opon letnich. Musimy jednak pamie-
ta¢, ze to tylko kompromis — nawet gumy
klasy premium latem nie beda tak dobre,
jak opony letnie, a zimga - tak jak zimo-
we. Na zimowych szybciej zahamujesz,
gdy zrobi sie chtodno - takze na mokrej
nawierzchnil

Gdy wybieramy opony zimowe, powinni-
$my zwrdci¢ uwage na ich rozmiar, informa-
¢je znajdujace sie na etykiecie oraz na to, czy
produkt posiada homologadje europejska ijest

Opony na sezon zimowy

HAMOWANIE NA MOKREJ DRODZE
80-0 km/h przy 10°C

W momencie kiedy samochéd na oponach zimowych jul sig Zatrzymal, Y
samochid na oponach letnich jechal dalef 1 predkodela 32 km'h L

& _
@D 40 n

\WARSZTAT FLEET MANAGERA|

HAMOWANIE NA ZASNIEZONEJ DRODZE M?ﬁ?ﬁ.

40-0 km/h przy 10°C

Podczas jazdy z predkodeia 26 km'h w warunkach Sniegowych droga hamowania

mode Iostad rredukowana o B0,

sl 29 n
'.J:ﬂ'f Bl m

oznaczony symbolem alpejskim. Takie opony
przechodza wiele testéw potwierdzajacych
whasciwosci jezdne w zimowych warunkach,
a co za tym idzie — zapewniaja nam maksymal-
ne bezpieczeristwo. Istotne jest réwniez, aby
kupowana opona byta nieuzywana. Nie ozna-
cza tojednak, ze powinna by¢ wyprodukowana

POROWNANIE KATEGORII PRZYCZEPNOSCI _
OPON WZGLEDEM TEMPERATURY | SEZONU

100%

~ NAILEPSZY POZIOM

T NIE POLECANY-POZIOM =7

i a0

2 Pomiar wg zasad wprowadzonych Rozporzadzeniem WE 1222/2009.

np. w ubieglym miesiacu. Pamietajmy, ze kil-

kuletnia, nieuzywana i przechowywana w od-
powiednich warunkach opona jest tak dobra,
jak catkowicie nowa. Czynnikiem wplywaja-
cym na jej zmiany jest eksploatacja, a nie czas
magazynowania — opona starzeje sie dopiero
podczas uzytkowania.

OPONA LETNIA

OPONA CALOROCINA

" OPONA ZIMOWA
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F-MOBILNOSC/| Elektromobilnos¢ w Polsce

CZY ELEKTROMOBILNOSC
W POLSCE ROZWIJA SIE
WYSTARCZAJACO
DYNAMICZNIE?

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych weszta w zycie

22 lutego 2018 r. Jak informowat rzad, celem uchwalenia nowego aktu
prawnego miat by¢ m.in. rozwadj polskiego rynku pojazdow zasilanych energig
elektryczng, wodorem oraz naturalnym gazem ziemnym. Ustawa ma zwiekszyc
bezpieczenstwo i niezaleznos¢ energetyczng naszego kraju oraz przyczynic sie
do poprawy jakosci powietrza w miastach. Ponadto wzrost zastosowania paliw
alternatywnych w transporcie powinien poskutkowac rozwojem nowoczesnych
technologii na rynku polskim. Od poczatku obwigzywania ustawy mineto juz
okoto osiem miesiecy. Czy nowe prawo zaczeto przynosic pierwsze efekty?

JAN WISNIEWSKI

Obserwatorium Rynku Paliw Alternatywnych ORPA.PL

orpa.pL
OBSERWATORIUM RYNKU
PALIW ALTERNATYWNYCH
ALTERNATIVE FUELS OBSERVATORY




Rynek pojazdéw elektrycznych

Ustawa o elektromobilno$ci przewidu-
je szereg zachet skierowanych do nabyw-
c6w pojazdéw elektrycznych. W zatozeniu
przywileje te maja przyczynic sie do wzrostu
sprzedazy samochoddéw zero- i niskoemi-
syjnych na naszym rynku. Najwieksza prze-
szkoda na drodze do popularyzadji tego typu
modeli pozostaja wysokie ceny zakupu, zas
nowo wprowadzone zachety mialy ten stan
rzeczy chociaz czesciowo zréwnowazy¢.

Ustawa przewiduje m.in. zniesienie akcy-
zy na samochody elektryczne, wieksze od-
pisy amortyzacyjne dla firm, zwolnienie EV
z oplat za parkowanie czy mozliwos¢ poru-
szania sie ,elektrykéw” po pasach dla autobu-
séw. Wprowadzenie tych przywilejéw to na
pewno krok w dobrym kierunku, jednak nie
nalezy oczekiwac, ze polscy kierowcy rzuca
sie nagle z ich powodu do salonéw. Réznica
w cenie zakupu pomiedzy modelami elek-
trycznymi a ich spalinowymi odpowiednika-
mi nadal pozostaje duza, a to gléwny czynnik
wplywajacy na zainteresowanie potencjal-
nych nabywcéw.

Samochody elektryczne maja wiele zalet,
oferuja komfortows, cicha i dynamiczna jaz-
de, jednak nie przekonaja do siebie klient6w,
nawet gdy tym ostatnim zostanie zaoferowa-
ny katalog zachet, ktéry obecnie obowiazuje
w Polsce. Niestety, krajowy ustawodawca nie
zdecydowat sie na wprowadzenie dwéch ro-
dzajéw najbardziej skutecznych instrumen-
téw wsparcia, tj. doptat bezposrednich lub
zwolnien z VAT-u. Jak pokazaly liczne przy-
ktady krajow Europy Zachodniej, USA czy
Chin, bez ich wdrozenia dynamiczny rozwéj
elektromobilno$ci w praktyce nie jest mozli-
wy. Dostepne obecnie zachety z pewnoscia
przyczynia sie do wzrostu zainteresowania
samochodami elektrycznymi, ale na pewno
nie na masowga skale. Te teze potwierdza-
ja wyniki sprzedazy EV. Co prawda rynek
z kwartatu na kwartal dynamicznie rosnie,
ale liczby bezwzgledne pozostaja niskie.

Wedtug danych Europejskiego
Stowarzyszenia Producentéw Samochodéw
(ACEA) w I potowie 2018 r. w Polsce sprze-
dano 672 pojazdy elektryczne i hybrydy typu
plug-in. Oznacza to wzrost o 79,7% rok do
roku. Skoro ustawa o elektromobilnosci we-
szta w zycie pod koniec lutego, mozna by
przyjaé, ze miata pozytywny wplyw na roz-
woj polskiego rynku EV. Tymczasem, jezeli
uwzglednimy dane z analogicznego okre-
su lat poprzednich, okazuje sie, ze sytuacja
w niedalekiej przesztosd przedstawiala sie
podobnie i to pomimo braku jakiegokol-
wiek katalogu zachet: sprzedaz pojazdéw
elektrycznych co prawda pieta sie w gére, ale

liczby utrzymywaly sie na niskim poziomie
w odniesieniu do wiekszosdi paristw czlon-
kowskich Unii Europejskiej. Dla poréwnania:
w I potowie 2017 r. zanotowano wzrost sprze-
dazy EV 0 35,3% 1/r, rok wezesniej 0 65,2% 1/,
za$ w I potowie 2015 r. 0 103% r/r.

Oczywiscie, wzrost dynamiki rynku
w ostatnim czasie wzgledem pierwszych
dwéch kwartatéw 2016 1.1 2017 1. jest za-
uwazalny i by¢ moze stanowi bezposredni
skutek wprowadzenia ustawy o elektromo-
bilnosci. Jednak biorac pod uwage fakt, ze
z trendem zwyzkowym mamy do czynienia
juz od pewnego czasu, za$ udziat EV w facz-
nej sprzedazy nowych samochodéw pozosta-
je bardzo niski, istnieje uzasadniona obawa,
ze bez wprowadzenia dodatkowych, realnych
instrumentéw wsparcia nabywcéw pojazdéw
elektrycznych popularyzacja modeli nisko-
i zeroemisyjnych na skale masows nie bedzie
w Polsce mozliwa.

Infrastruktura

Ustawa o elektromobilnosci ustala réw-
niez warunki rozwoju i zasady rozmiesz-
czenia infrastruktury paliw alternatywnych
w transporcie, w tym stadji tadowania samo-
chodéw elektrycznych oraz stacji tankowania
wodoru i gazu ziemnego, jak réwniez okresla
ich wymogi techniczne. Jednym z nadrzed-
nych celéw wprowadzenia nowych przepi-
s6éw do polskiego porzadku prawnego byta
stymulacja rozwoju wspomnianej infrastruk-
tury, ktérej rozbudowana stanowi niezbedny
warunek dla wzrostu rynku pojazdéw zero-
i niskoemisyjnych.

Ustawa reguluje m.in. kwestie minimalnej
liczby ogélnodostepnych punktéw tadowa-
nia, ktére zostang zainstalowane w gminach
do dnia 31 grudnia 2020 r. Analogiczne prze-
pisy dotycza réwniez stacji tankowania spre-
zonego gazu ziemnego. Unormowania te
nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie — w istocie
naktadaja obowiazek rozbudowy niezbednej
infrastruktury, ktéra w przeciwnym przypad-
ku prawdopodobnie nigdy nie zostataby za-
instalowana, a juz na pewno nie w skali wy-
nikajacej z nowych przepiséw.

W tym miejscu wypada wspomnie¢, ze
proces legislacyjny zwigzany z ustawa o elek-
tromobilnosci przebiegat w intensywnym
tempie z uwagi na kary grozace Polsce w ra-
zie dalszego opdznienia w implementadji dy-
rektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 1.
Szybkos¢ prac parlamentarnych poskutkowa-
ta niedopracowaniem ustawy. Wprowadzenie
nowego prawa — paradoksalnie — poczatkowo
przyniosto ze soba negatywne nastepstwa
dla rozwoju infrastruktury.

Elektromobilnos¢ w Polsce

E-MOBILNOSC

W pierwotnym brzmieniu ustawa o elek-
tromobilno$ci wprowadzata m.in. wymadg
wyposazania punktéw tadowania zainstalo-
wanych w ogélnodostepne;j stacji tadowania
w ukiady pomiarowo-rozliczeniowe. Polskie
Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych argu-
mentowalo, ze obecnie brakuje sprawdzo-
nych rozwigzan technicznych dotyczacych
pomiaru i rozliczania zuzycia energii w punk-
tach tadowania spelniajacych wymogi ustawy.
Ich wdrozenie oznaczatoby konieczno$é za-
projektowania rozwiazan technicznych nie-
stosowanych w innych krajach, co opéznitoby
rozwdj infrastruktury tadowania oraz skut-
kowatoby koniecznoscig likwidacji czesci ze
stadji, w ktérych nie bedzie mozliwosdi tech-
nicznych do instalagji uktadéw pomiarowo-
-rozliczeniowych.

W dniu wejscia w zycie ustawa o elektro-
mobilnoéc nakazywata ponadto, zeby ogdl-
nodostepne stacje tadowania byly bezposred-
nio przytaczone do sieci operatora systemu
dystrybucyjnego (OSD), tj. nalezacej do za-
ktadu energetycznego. Tymczasem wiekszos¢
stagji tadowania jest przytaczona do siedi in-
nych obiektéw, np. centréw handlowych, ho-
teli, biurowcdw, co jest rozwiazaniem wygod-
niejszym oraz znacznie tanszym.

Powazny zarzut stawiany ustawie o elek-
tromobilnodci i paliwach alternatywnych
w poprzednim brzmieniu dotyczyt réwniez
zapisu stanowiacego, ze kazda nowa, ogdlno-
dostepna stacja musi przej$¢ badanie Urzedu
Dozoru Technicznego. Jednak do chwili obec-
nej nie ukazato sie rozporzadzenie, ktére re-
gulowatoby sposéb przeprowadzenia takiego
odbioru. W konsekwendji ustawa zabloko-
wata mozliwos¢ oddawania nowych stacji do
uzytku.

Na szczescie opisane wyzej regulagje zosta-
ty naprawione dzieki ustawie o zamianie usta-
wy o biokomponentach i biopaliwach cieklych
oraz niektérych innych ustaw, ktéra weszta
w zycie 28 lipca 2018 r. Obecnie liczba pu-
blicznie dostepnych stacji tadowania w Polsce
wynosi ok. 260 i systematycznie wzrasta.
Zgodnie z przepisami ustawy o elektromo-
bilnosci Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Autostrad na poczatku wrzesnia opubliko-
wat , Plan lokalizacji ogélnodostepnych stacji
tadowania, stacji gazu ziemnego oraz punk-
téw tankowania wodoru” wraz z wynikami
konsultadji i stanowiskami operatoréw syste-
méw dystrybucyjnych elektroenergetycznych
i gazowych oraz podmiotéw zarzadzajacych
Miejscami Obstugi Podréznych (MOP).

Konsultage dotyczyly bazowej sieci TEN-T
i zostaly przeprowadzone dla 201 MOP-6w.
Ich wyniki pokazaly, ze operatorzy syste-
méw dystrybucyjnych widza mozliwos¢
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uruchomienia oglnodostepnej stagji tadowa-
nia na wszystkich konsultowanych MOP-ach,
stacji tankowania skroplonego gazu ziemne-
go (LNG) na 19 MOP-ach, za$ stacji tanko-
wania sprezonego gazu ziemnego (CNG) na
83 MOP-ach.

Z kolei zarzadcy MOP wykazali zainte-
resowanie zainstalowaniem ogélnodostep-
nej stacji tadowania na 159 konsultowanych
MOP-ach, stagji tankowania LNG na o$miu
MOP-ach, a stacji tankowania CNG i stagji
tankowania wodoru odpowiednio na dwéch
i sze$ciu konsultowanych MOP-ach.

Organy administracji paristwowej
i jednostki samorzadu terytorialnego

Ustawa o elektromobilnosci zaktada po-
pularyzacje pojazdéw elektrycznych prze-
znaczonych nie tylko na uzytek prywatny,
ale réwniez wykorzystywanych w transporcie
publicznym i do obstugi organéw panstwo-
wych. W tym ostatnim zakresie przewiduje
liczne obowiazki.

Co do zasady (ustawa zaktada wyjatki)
udziat pojazdéw catkowicie elektrycznych we
flocie uzytkowanej przez naczelne i central-
ne organy administracji pafistwowej (w tym
podmioty zewnetrzne zapewniajace obstu-
ge danego organu w zakresie transportu) do
1 stycznia 2020 r. ma stanowi¢ co najmniej
10% ogdlnej liczby pojazdéw, od 1 stycznia
2023 r. co najmniej 20%, za$ od 1 stycznia
2050 r. co najmniej 50%.

W zwiazku z tym niektére z zobowiaza-
nych organéw poczynily juz pierwsze ruchy
w zakresie wymiany floty, na razie na stosun-
kowo niewielkg skale. Przyktadem sa np. dzia-
fania Centrum Obstugi Kancelarii Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej, ktére w sierpniu
oglosito przetarg na dostawe trzech samo-
chodéw z napedem elektrycznym. Wezedniej,
bo juz w I kwartale 2018 r., do floty urzedu
dofaczyt ponadto jeden egzemplarz zeroemi-
syjnego BMW i3.

Ustawa naktada obowiazki w zakresie elek-
tromobilno$ci réwniez na samorzady, stano-
wiac m.in., ze jednostka samorzadu teryto-
rialnego, z wylaczeniem gmin i powiatéw,
ktérych liczba mieszkanicéw nie przekracza
50 000, musi zapewni¢, zeby udziat pojazdéw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojaz-
déw w obstugujacym ja urzedzie wynosit co
najmniej 10% od 1 stycznia 2020 r. i co naj-
mniej 30% od 1 stycznia 2025 r. Analogiczny
obowiazek dotyczy wykonywania lub zlecania
wykonywania zadan publicznych, z wytacze-
niem publicznego transportu zbiorowego,
z tym ze w tym przypadku ustawa dopuszcza
jeszcze uzytkowanie pojazdéw zasilanych ga-
zem ziemnym.
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Dodatkowo wskazane wyzej jednostki sa-
morzadu terytorialnego musza $wiadczy¢
ustuge lub zleca¢ swiadczenie ustug komu-
nikacji miejskiej podmiotowi, ktérego udziat
autobuséw zeroemisyjnych we flocie na ob-
szarze tej jednostki samorzadu terytorialnego
wynosi co najmniej 5% od 1 stycznia 2021 1.,
10% od 1 stycznia 2023 r., 20% od 1 stycznia
2025 1.130% od 1 stycznia 2028 1.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze w mysl
ustawy jednostka samorzadu terytorialne-
go (JST), z wylaczeniem gmin i powiatéw,
ktérych liczba mieszkanicéw nie przekracza
50 000, sporzadza co 36 miesiecy analize
kosztéw i korzysci zwiazanych z wykorzy-
staniem, przy $wiadczeniu ushug komunika-
¢ji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych. Co
istotne, jezeli wyniki analizy wykaza na brak
korzysci z wykorzystywania autobuséw ze-
roemisyjnych, JST moze nie realizowa¢ obo-
wigzku osiggniecia poziomu udziatu autobu-
séw zeroemisyjnych.

Zaréwno autobusy zasilane energia elek-
tryczna, jak i gazem ziemnym s3 drozsze niz
ich odpowiedniki zasilane silnikami Diesla,
ajednak juz przed wejsciem ustawy o elek-
tromobilno$ci w zycie wiele samorzadéw do-
konywato zakupu pojazdéw tego rodzaju. Nie
ulega jednak watpliwosci, ze nowy akt praw-
ny, poprzez natozenie na JST konkretnych
obowiazkdéw, jeszcze zintensyfikuje ten trend.
Przyktadowo, w czerwcu biezacego roku, juz
po uchwaleniu ustawy o elektromobilnosd,
warszawskie MZA ztozylo najwieksze w swo-
jej historii zamdéwienie na pojazdy niskoemi-
syjne, rezerwujac 80 autobuséw zasilanych
CNG. W 2020 r. stoteczny przewoznik chce
posiadac juz ponad 300 pojazdéw ekologicz-
nych, zaréwno elektrycznych, jak i gazowych.

Ustawa o elektromobilnosci wprowa-
dza zapisy pozwalajace duzym gminom na
tworzenie tzw. stref czystego transportu.
Pierwotne regulacje w tym zakresie zostaly
pézniej zmodyfikowane ustawg o zamianie
ustawy o biokomponentach i biopaliwach

cieklych oraz niektérych innych ustaw.
W obecnym ksztalcie przepiséw w gminie li-
czacej powyzej 100 000 mieszkaricéw mozna
ustanowi¢ strefe czystego transportu, do kt6-
rej ogranicza sie wjazd pojazdéw innych niz
elektryczne, napedzane wodorem lub nape-
dzane gazem ziemnym.

Od wspomnianego ograniczenia przewi-
dziany jest szereg wylaczen ustawowych, co
wiecej, rada gminy w uchwale ustanawiajacej
strefe czystego transportu moze dopuscic¢ po-
ruszanie sie po tej strefie, w okresie nie dtuz-
szym niz trzy lata od dnia przyjecia uchwaly,
innych pojazdéw niz ustawowo uprawnione
pod warunkiem uiszczenia oplaty. Rzeczona
oplata nie moze by¢ wyzsza niz 2,50 zt za go-
dzine i moze by¢ pobierana jedynie za poru-
szanie sie po tej strefie pojazdéw innych niz
uprawnione w godzinach od 9:00 do 17:00.

Aktualnie obowiazujace przepisy dotycza-
ce stref czystego transportu budza uzasad-
nione kontrowersje. Ustawodawca m.in. wy-
taczyt mozliwos¢ ustanawiania stref czystego
transportu przez mniejsze gminy, ograni-
czajac to skuteczne narzedzie do walki z za-
nieczyszczeniem powietrza jedynie do wiek-
szych miast. Co istotne, biorgc pod uwage
obecny etap polskiego rynku samochodéw
nisko- i zeroemisyjnych, katalog pojazdéw
dopuszczonych do wjazdu do stref czystego
transportu wydaje sie by¢ zdecydowanie zbyt
waski. Po drogach w Polsce porusza sie jeszcze
zbyt malo modeli catkowicie elektrycznych
czy zasilanych gazem ziemnym. Wodorowych
w praktyce nie ma weale. Podobnie jak w in-
nych krajach, polska elektromobilno$¢ roz-
wija sie stopniowo. Bardzo duza niekonse-
kwendja ustawodawcy jest wytaczenie z prawa
do wolnego wjazdu do stref czystego trans-
portu hybryd typu plug-in. To pojazdy, ktére
w trybie elektrycznym sa w stanie przejechaé
nawet kilkadziesiagt kilometréw, a w takim
przypadku na poziomie lokalnym sa znacz-
nie mniej szkodliwe dla srodowiska niz mo-
dele na CNG.

Biorgc pod uwage obecny etap

polskiego rynku samochodow nisko-

1 zeroemisyjnych, katalog pojazdow

dopuszczonych do wjazdu do stref

czystego transportu wydaje sie byc

zdecydowanie zbyt wgski.




Wartym rozwazenia rozwigzaniem przej-
$ciowym wydaje sie dopuszczenie do wol-
nego poruszania sie po strefach nie tylko
hybryd plug-in, ale réwniez , konwencjonal-
nych” hybryd czy nawet pojazdéw czysto spa-
linowych, ktére spetniajg norme EURO 6.
W przeciwnym razie z prawa do bezptat-
nego wjazdu do stref czystego transportu
w Polsce przez dtugi czas nie bedzie mogt
skorzysta¢ prawie nikt, a gminom moze by¢
trudno uzyskac¢ jakiekolwiek poparcie spo-
teczne dla wytyczania tego typu obszaréw.

Na dzisiaj niektére samorzady powaznie
rozwazaja mozliwo$¢ ustanowienia strefy
czystego transportu. Pierwszym obszarem
tego typu w Polsce moze stac sie krakowski
Kazimierz.

Podsumowanie

Ustawa o elektromobilnosci, pomimo wszyst-
kich jej wad, stanowi solidna podstawe pod roz-
woj polskiego rynku pojazdéw zero- i nisko-
emisyjnych. Précz wyznaczenia ram prawnych,
akt ten odegrat wazna role medialng — o pojaz-
dach nisko- i zeroemisyjnych zaczeto sie méwi¢
i pisa¢ znaczenie wiecej niz w latach ubieglych.

Wiele podmiotéw dostrzeglo w elektro-
mobilnosc wielka szanse na zréwnowazony
rozwdj. W infrastrukture tadowania pojazdéw
elektrycznych inwestuja nawet wielkie kon-
cerny paliwowe, jak PKN Orlen czy LOTOS,
coraz, silniej swéj udziat w tym zakresie zazna-
czaja réwniez panistwowe spétki energetycz-
ne: Enea, Energa, Tauron i PGE.

Na elektromobilnos¢ stawiaja réwniez
Lasy Paristwowe, ktére zaczety budowac swo-
ja flote pojazdéw zeroemisyjnych. Instytucja
kupi 15 osobowych BMW i3 oraz jeden eg-
zemplarz dostawczego Nissana e-NV200.

Testy pojazdéw elektrycznych rozpoczeta
m.in. Poczta Polska. Spétka bada mozliwos¢
wykorzystania w swojej dziatalnodci zaréw-
no zeroemisyjnych samochodéw, jak i mniej-
szych czterokotowcéw, a takze skuteréw i ro-
weréw elektrycznych.

W ostatnim czasie powiekszenie swojej flo-
ty EV zapowiedzial warszawski Zarzad Drég
Miejskich, ktéry juz niedtugo moze dyspono-
wac 11 pojazdami catkowicie elektrycznymi.
Jeden egzemplarz zeroemisyjnego Hyundaia
IONIQ Electric uzupetnit natomiast nie-
dawno flote Strazy Miejskiej w Krakowie.
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To tylko niektére przyktady, ktére udo-
wadniaja, ze wzrost zainteresowania samo-
chodami elektrycznymi w Polsce zbiegt sie
w czasie z wejéciem w zycie Ustawy o elektro-
mobilnodd i paliwach alternatywnych. Polskie
Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych liczy
na to, ze w §lad za instytucjami i przedsie-
biorstwami paristwowymi, urzedami oraz
jednostkami samorzadu terytorialnego za-
interesowanie samochodami zero- i nisko-
emisyjnymi na wieksza skale zaczna réwniez
wykazywac osoby prywatne. Jednak aby tak
sie stato, w polskim prawie potrzebne sa dal-
Ssze zmiany.

Waznym instrumentem, ktéry moze
przyczynic sie do popularyzacji pojaz-
déw ekologicznych w Polsce, stanie sie
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.
Jego zadaniem bedzie finansowanie pro-
jektéw zwigzanych z rozwojem elektro-
mobilnodci oraz transportem opartym
na paliwach alternatywnych. Wedtug nie-
dawnych zapowiedzi Ministr a Energii,
Krzysztofa Tchérzewskiego, FNT moze
rozpoczaé funkcjonowanie juz w stycz-
niu 2019 .
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Za nami kolejny rok Praktycznej Akademii Forda,
projektu przeznaczonego dla profesjonalistow
zarzgdzajgcych firmowymi pojazdami, ktorzy chca
poznac kluczowe zagadnienia zwigzane z Car Fleet
Managementem oraz osobiscie przetestowac game
modelowsg i ciekawe konfiguracje modeli jednego

z liderow sprzedazy pojazdow do firm w Polsce.

Arena tegorocznej edycji Praktycznej
Akademii Forda byt dobrze znany obiekt
sportowy i szkoleniowy — Tor Jastrzab.
Zlokalizowany miedzy Kielcami a Radomiem
tor jest uosobieniem wspaniatej infrastruk-
tury wyktadowej i szkoleniowej, perfek-
cyjnie nadajacym sie do zapewnienia fleet
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managerom zastrzyku adrenaliny, wiedzy
i solidnej dawki pozytywnych emodji. Piekna
wrzesniowa aura wzmagala ciepte dozna-
nia, dzieki czemu mozemy powiedzie¢, ze
w tym roku ponownie moglismy patronowac
niezwykle udanemu i pieknemu projektowi.
A dzialo sie naprawde wiele...

Strategiczne planowanie

19, 20 i 25 wrzesnia tacznie ponad
240 zarzadcow flot postanowito spe-
dzi¢ swéj dzien z marka Ford i przezy¢
ciekawe doswiadczenia z przyjaciéimi
z Eurotax oraz profesjonalng kadra in-
struktorska na nowoczesnym obiekcie
szkoleniowym. Spotkanie inaugurowali
kazdorazowo specjalisci z Eurotax, odpo-
wiadajac na pytania dotyczace wagi i roli
warto$ci rezydualnych w strategicznym
planowaniu wydatkéw na firmowe po-
jazdy. Wyktady dotyczyly réwniez skta-
dowych RV-ek, ich uktadu oraz procesu
budowania tych zmiennych. Podkreglano
istote uwzgledniania wartosci rezydual-
nych na etapie zakupu pojazdéw i wzie-
cia pod uwage procesu remarketingu,
wskazano takze na znaczace oszczedno-
$ci, do jakich mozna doprowadzi¢, an-
gazujac sie w realizowanie polityki za-
kupowej na wysokim, profesjonalnym
poziomie.



Gwiazda na torze

Absolutna i niepodwazalng gwiazda kaz-
dej tury spotkan w ramach Praktycznej
Akademii Forda byt nowy Ford Focus.
Reprezentant popularnego flotowego seg-
mentu C zostal stworzony absolutnie na
nowo, aby kazda podréz i wyzwanie za-
wodowe stawaly sie tatwiejsze. Nowego
Focusa wyposazono w szereg zaawanso-
wanych rozwigzan technicznych, zapro-
jektowanych specjalnie z myslg o uzyt-
kownikach. Poczawszy od wielokrotnie
nagradzanych systeméw facznosd, takich
jak Ford SYNC 3, po zaawansowane syste-
my wspomagajace kierowce. Niezaleznie
od przeznaczenia Focus daje rado$¢ z jazdy.
Ford od razu stworzy!t szereg wariantéw,
pozwalajac klientom na wybitnie indywi-
dualny wybér przy podejmowaniu decyzji
zakupowej. Stylistyka rasowej limuzyny
polaczona z dynamicznymi rysami miej-
skiego auta kompaktowego — nowy Focus
urzeka i pozytywnie zaskakuje.

"

"

Nowy Ford Focus dostepny jest od 72 200 zt
i wyposazony jest w oszczedne, zgodne
Z Najnowszymi rygorystycznymi norma-
mi Buro 6.2 silniki EcoBoost lub EcoBlue,
emitujace nawet ponizej 100 g/km CO,,.
375 1 bagaznika w wersji 5-drzwio-
wej moze by¢ tatwo powiekszone do az

13541 dzieki ztozeniu opar¢ tylnej kana-
py (w jeszcze bardziej praktycznej wersji
kombi te wartosci to odpowiednio 608
11653 D). Ford Focus od razu dostepny
jest w wielu wersjach — od usportowionej
i dynamicznej ST-Line, poprzez doposa-
zona biznesowg Titanium, ekskluzywna
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dla najbardziej wymagajacych Vignale, po
pozwalajaca zjechad z utartych szlakéw
i zakosztowa¢ przygdd Active. Nowy Ford
Focus wyposazony jest ponadto w szereg
nowoczesnych technologii pozwalajacych
kierowcy skupi¢ sie na tym, co wazne —
emocjach z pokonywanych kretych szla-
kéw — adaptacyjne reflektory w technologii
Full LED, system rozpoznawania znakéw
drogowych, system chroniacy przed kolizja
z pleszymi, asystent automatycznego par-
kowania, tempomat adaptacyjny z funkcja
utrzymania na pasie ruchu czy szereg udo-
skonalonych i dobrze znanych systemoéw
dbajacych o bezpieczenistwo czynne i bier-
ne kierowcy, pasazeréw i innych uczestni-
kéw ruchu drogowego.

Nowy Ford Focus byt przedpremiero-
wo pokazywany wlasnie na Praktycznej
Akademii Forda. Pierwsze zarejestrowa-
ne w Polsce egzemplarze udostepniono
uczestnikom, aby mogli osobiscie przeko-
nac¢ sie o przewadze konkurencyjnej naj-
nowszego Forda i przymierzy¢ sie do jego
zakupu dzieki elastycznym narzedziom
finansujacym, jak cho¢by Ford Leasing
Opgje.

Praktyczna Akademia Forda to réwniez
mozliwo$¢ poznania pelnej gamy mode-
lowej marki Ford. Samochody miejskie,
SUV-y i crossovery oraz osobowe wersje
lekkich pojazdéw dostawczych krélowaty
na kretych petlach asfaltu Toru Modlin.

Wozrost poziomu adrenaliny wéréd
uczestnikéw wywotywat bez watpienia
odswiezony Ford Mustang. Legenda ame-
rykanskiej motoryzacji moze sie poszczy-
ci¢ piekielnym, 5-litrowym silnikiem V8,
ktéry zostat teraz wyposazony w system
podwdjnego wtrysku paliwa pod wysokim
ci$nieniem, dzieki czemu samochéd jesz-
cze bardziej zyskat na wydajnosci. Forda
Mustanga mégt osiodtac kazdy z uczest-
nikéw — kazdy mogt tez sprawdzi¢ swoje
umiejetnosci w trakcie bardziej agresyw-
nych i sportowych préb.

Praktyczna Akademie Forda z umie-
chem i glowa pelng wrazen opuscito
w tym roku ponad 240 os6b! Dziekujemy,
ze razem z nami, marka Ford i Eurotax
napisaliscie kolejny profesjonalny i elek-
tryzujacy rozdziat polskiej branzy flo-
towej. W nastepstwie tak duzego zain-
teresowania projektem w pazdzierniku
odbedzie sie az 14 lokalnych spotkan pod
nazwa Odpowiedzialna Flota. Bedziemy
w Twojej okolicy, gdzie réwniez przekaze-
my Ci nowego Forda Focusa i Mustanga -
relacje z tych spotkan znajdziesz juz w li-
stopadowym wydaniu , Floty”.

FLOTA pazdziernik 2018
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DILEROW
FLOTOWYCH

Sity dilerskie to niejednokrotnie pierwszy front
kontaktu z klientem flotowym oraz miejsce finalnego
odbioru zamowienia. Na kolejnych stronach
prezentujemy Wam najprezniej dziatajgce placowki

z czytelnym podziatem na regiony Polski.

Audi City Warszawa — wirtualny salon Audi
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$* MAZOWIECKIE

Q Warszawa Q@ Piaseczno
Mercedes-Benz Warszawa Sp. 2 0.0.

ul. Gottlieba Daimlera 1 | 02-460 Warszawa
- - Okulickiego 6
@ Autozohborz 05-500 PIASECZNO

www.warszawa.mercedes-benz.pl
+
AUTORYZOWANY DEALER OPEL OD 1994 ROKU. il AT

www.facebook.com/mercedes.warszawa

Wojciech Mazurek

Kierownik Dziatu Sprzedazy Flotowej Samochody Osobowe
Kom. +48 698 697 024 | Tel. +48 2231270 24
wojciech.mazurek@daimler.com

arszawa — Nadarzyn

Dealer Volskwagen Krotoski-Cichy

ul. Radzyminska 78

03-643 Warszawa

tel. 22 51170 25, kom. 782 860 108
Volkswagen mail: pawel.kasprzyk@krotoskicichy.com

Krotoski-Cichy Warszawa www.krotoskicichy.warszawa.vw.pl

Dealer Volkswagen Krotoski-Cichy
Warszawa-Nadarzyn, al. Katowicka 83
05-830 Nadarzyn k. Warszawy

‘
tel.2272987 77

Volkswagen mail: recepcja.vw@krotoskicichy.com
Krotoski-Cichy Nadarzyn www.vwnadarzyn.pl

Centrum Flotowe Audi Krotoski-Cichy
Dealer Audi al. Krakowska 4/6

Krotoski-Cichy 02-284 Warszawa

Centrum Flotowe Audi te[ 785507994

tel. 785503 905

mail: centrumflotowe@krotoskicichy.com

Dealer Audi Krotoski-Cichy
m Warszawa-Wolica, al. Katowicka 43
05-830 Wolica k. Warszawy

Dealer Audi tel.22 7308500

- — : wg::::&:f'\%o“ca mail: salon.audi.wolica@krotoskicichy.com
Dealer Audi Krotoski-Cichy www.krotoskicichy.warszawa.wolica.audi.pl

ul. Radzyminska 267
03-643 Warszawa
Dealer Audi tel.22 5103565
Krotoski-Cichy Warszawa mail: audi.salon.warszawa@krotoskicichy.com
www.krotoskicichy.warszawa.audi.pl

g Warszawa
[ —

Piaseczno

/'

Michatowice ' Warszawa

Michatowice

/\ Honda Plaza Spedjalista ds. sprzedazy flotowej
N>’ GrurA AUTO WIMAR [ | ul. Malownicza29a  Artur Krél
SKODA Audi Volkswagen  Skoda Volkswagen | ) 02-272 Warszawa artur.krol@hondaplaza.pl

tel. 22 431 00 00 te.22 43100 82

Auto Wimar Sp. z 0.0. — Al. Jerozolimskie 249b, 05-816 Michatowice
Jakub Szymczak —tel. +48 660 665 162, szymczakj@auto-wimar.pl

HONDA PLAZA  www.hondaplaza.pl

/—/\
GrRuPA AUTO WIMAR

Audi Volkswagen  Skoda

&)

SKODA

BENTLEY WARSZAWA
ul. Potczyriska 120b e 00-347 Warszawa
tel. 22 258 96 60 ® bentley@bentley-warszawa.pl

LAMBORGHINI WARSZAWA
ul. Potczyrnska 120b @ 00-347 Warszawa
tel. 22258 96 60 ® lamborghini@lamborghini-warszawa.pl

Auto Wimar Sp. z 0.0. — ul. Modlifiska 224, 03-119 Warszawa
lwona Kot —tel. +48 664 952 463, koti@auto-wimar.pl

TOYOTAI flota@toyota-radosc.pl @
PORSCHE CENTRUM WARSZAWA Rados$é FIOta tel. 608 308 703, 22 615 30 30 Qﬁ

ul. Potczyniska 107  01-303 Warszawa TOYOTA

tel. 22 532 41 00 ® porsche.warszawa@porscheinterauto.pl

PORSCHE WARSZAWA POtCZYNSKA AUDI

ul. Potczyriska 109 @ 01-303 Warszawa

tel. 22 532 42 00 ® audi.polczynska@porscheinterauto.pl

PORSCHE WARSZAWA POLCZYNSKA VOLKSWAGEN

ul. Potczynska 118a e 01-304 Warszawa

tel.22 53224 00 o tel. 22 532 24 01 @ vw.polczynska@porscheinterauto.pl

PORSCHE WARSZAWA POLCZYNSKA VOLKSWAGEN SAM. UZYTKOWE
ul. Potczyriska 118a ® 01-303 Warszawa
tel. 22 53224 00 ¢ vw.polczynska@porscheinterauto.pl

TOYOTA-RADOSC Autoryzowany Dealer Toyota Motor Poland
ul. Patriotéw 271, Warszawa, tel. 22 615 30 30, www.toyota-radosc.pl

o—0o°
Toyota z Radosci

“ CENTRUM SAMOCHODOW DOSTAWCZYCH

A\ AutoZoliborz iz

YZOWANY DEALER OPEL 994 ROKU. t. +48 662157 615
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Doradca ds. Doradca ds Czestochowa
R .-;_E?’ Sprzedazy Flotowej Sprzedazy Flotowej
i - AGARIRES  Patryk Bernat Patryk Majewski
ul. Wilanowska 2 ul. Wroctawska 1F
www.impwar.pl 51-206 Wroctaw Bielany Wroctawskie
tel. +48 696 724 406 55-040 Kobierzyce
pbernat@impwar.pl tel. +48 665 665 482

pmajewski@impwar.pl

NISSANBUSINESSCENTER
e—

Q : ‘ i Chorzéw
Grupa Krotoski-Cichy I @ (m @ @

et Avidi rviowe,

Czestochowa, ul. Makuszyriskiego 74/76, 42-209 Czestochowa
tel. 34 368 48 00, kom. 785 503 618, mail: dawid.turowski@krotoski-cichy.pl

> U N

City Car - Gliwice

ul. Jarostawa Dabrowskiego 26
44-100 Gliwice | tel. +48 32 332 44 44 | 44-100 Gliwice | tel. +48 32 332 44 44
I§ierownik Dziatu Flotowego

Zaneta Wrébel | tel. kom. +48 609 423 491 | z.wrobel@citycar.com.pl

, Bielsko-Biata
rzow \

Ford Store Auto-Boss Ford Transit
- - Drogowa Trasa Srednicowa 51 Centrum Auto-Boss
'@ 41-506 Chorzéw ul. Warszawska 299
Auto-Boss tel. 32349492 43-300 Bielsko-Biata
- — m.kawczynski@autoboss.com.pl  tel. 3382952 18
flota@autoboss.com.pl

Katowice

PORSCHE KATOWICE SKODA )
Drogowa Trasa Srednicowa 2 ® 41-600 Swietochtowice
tel. 3234040 04 o skoda.katowice@porscheinterauto.pl

PORSCHE KATOWICE VOLKSWAGEN
Drogowa Trasa Srednicowa 2 ® 41-600 Swietochtowice
tel. 32 746 92 00 o skoda.katowice@porscheinterauto.pl

Rybnik

Toyota Konsek Sosnowiec-Rybnik

".

44-203 Rybnik 41-200 Sosnowiec
mj& ul. Prosta 100 ul. Dtugosza 55
RVEINE tel. +48 324329040 tel. +48323632670

Ford Transit Ford Store Auto-Boss
o Centrum Auto-Boss Drogowa Trasa Srednicowa 51
W ul. Warszawska 299 41-506 Chorzéw
Auto-Boss 43-300 Bielsko-Biata tel. 32349492
PORSCHE RYBNIK AUDI f= == tel. 338295218 m.kawczynski@autoboss.com.pl

ul. Brzezifska 47 e 44-203 Rybnik flota@autoboss.com.pl

©® aup @ tel. 32 432 84 04 * audi.rybnik@porscheinterauto.pl

PORSCHE RYBNIK VOLKSWAGEN Bielsko Biata Key Account Manager
- R . . . ul. Karpacka 90 Ewelina Fratczak
ul. Brzezinska 47 @ 44-203 Rybnik e tel. 32 432 93 00 ® vw.rybnik@porscheinterauto.pl tel 338119573 tel. 502 050 055

PORSCHE RYBNIK VOLKSWAGEN SAMOCHODY UZYTKOWE mail: ewelina.fratczak@zasadaauto.pl

ul. Brzezinska 47 ® 44-203 Rybnik e tel.: 32 432 94 60 e vw.rybnik@porscheinterauto.pl

#=:.Van ProCenter

www.zasadaauto.mercedes-benz.pl
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& SLASKIE
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Q Krakow

Krakéw Kierownik Sprzedazy VAN
ul. Armii Krajowej 17 Tomasz Gérka
tel. 12 639 55 00 tel. 608 411 121

mail: tomasz.gorka@zasadaauto.pl
& 7..Van ProCenter www.zasadaauto.mercedes-benz.pl

PORSCHE KRAKOW BRONOWICE SKODA
ul.J. Conrada 10 e 31-357 Krakow
tel. 1236 31900 e krakow@porscheinterauto.pl

SOS“OWiEC Krakéw Kierownik Sprzedazy VAN
4 ul. Zawita 3 Grzegorz Buta
tel. 1229842 20 tel. 795524 014
mail: grzegorz.bula@zasadaauto.pl

= ..Van ProCenter www.zasadaauto.mercedes-benz.pl

Rzeszéw

Krakéw
¢ Katowice

Nowy Sacz

Dealer BMW Dobrzanski, al. Jana Pawta Il 45
31-864 Krakdw, tel. +48 12 349 33 33

Wojciech Cheba

Dziat Sprzedazy Samochodéw

Kierownik Dziatu Sprzedazy Korporacyjnej

al. Jana Pawta Il 45, 31-864 Krakow

Dealer BMW mobile: +48 539 928 783, tel. +48 12 34 93 333
Dobrzariski mail: wojciech.cheba@bmw-dobrzanski.pl

PORSCHE TYCHY VOLKSWAGEN
ul. Beskidzka 105 e 43-100 Tychy
tel. 323262199 e tychy@porscheinterauto.pl

Rzeszow

Rzeszéw Kierownik Sprzedazy VAN

Sosnowiec g al. mjr. W. Kopisto 3 Grzegorz Dabek

tel. 17 850 37 50 tel. 692 443 762
mail: grzegorz.dabek@zasadaauto.pl

= ..Van ProCenter www.zasadaauto.mercedes-benz.pl

PORSCHE SOSNOWIEC AUDI
ul. Jabtoniowa 23 @ Sosnowiec 41-214
tel. 32 269 86 86 ® audi.sosnowiec@porscheinterauto.pl

PORSCHE SOSNOWIEC VOLKSWAGEN
ul. Jabtoniowa 2a e Sosnowiec 41-214
tel. 3226987 00 ® sosnowiec@porscheinterauto.pl N owy Sa CZ

Toyota Konsek Sosnowiec-Rybnik Nowy Sacz Kierownik Sprzedazy VAN

ul. Tarnowska 159A Grzegorz Buta
41-200 Sosnowiec 44-203 Rybnik tel. 18 53101 00 tel. 795524014
TGTOUR'B: ul. Dlugosza 55 ul. Prosta 100 mail: grzegorz.bula@zasadaauto.pl
RVEINE tel. +48323632670  tel. +48 3243290 40 ..Van ProCenter www.zasadaauto.mercedes-benz.pl

h—
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9 Torun

« Likwidacja szkéd komunikacyjnych
@ RENAULT Auto Reve Sp.z0.0. samochodéw wszystkich marek

PRO+ Toruri « Naprawy blacharsko-lakiernicze
« Autoryzowany serwis
Salon Renault i Dacia mechaniczny i elektroniczny
Torun, ul. M. Sktodowskiej-Curie 67a Renault i Dacia
tel. 56 61 10 500 « Obstuga biezaca samochodéw
kontakt@renault.torun.pl wszystkich marek

www.renault.torun.pl - serwis mechaniczny

“4 Poznan

PORSCHE CENTRUM POZNAN
ul. Warszawska 67 @ 61-028 Poznan
tel. 61849 11 00 ® porsche.poznan@porscheinterauto.pl

9 - PORSCHE POZNAN FRANOWO
v ' 2 ul. Bolestawa Krzywoustego 70  61-144 Poznan
tel. 61 650 16 66 ® audi.poznan@porscheinterauto.pl

PORSCHE POZNAN KRANCOWA VOLKSWAGEN
ul. Kraficowa 40/42 e 61-037 Poznan
tel. 61 650 15 55 o vw.krancowa@porscheinterauto.pl

PORSCHE POZNAN KRANCOWA VOLKSWAGEN SAMOCHODY UZYTKOWE
ul. Kraficowa 40/42 e 61-037 Poznan Centrum kodz
tel. 61 650 05 00 ® vwuzytkowe.krancowa@porscheinterauto.pl

PORSCHE POZNAN OBORNICKA SKODA

ul. Obornicka 249 e 60-693 Poznan
tel. 61846 0101 e skoda.obornicka@porscheinterauto.pl

tédz Kierownik Sprzedazy VAN
ul. Aleksandrowska 11 Grzegorz Wistocki
tel. 42 650 25 00 tel. 663 889 964

mail: grzegorz.wislocki@zasadaauto.pl

#.Van ProCenter  www.zasadaauto.mercedes-benz.pl

g

Audi Centrum £6dz
al. Wt. Bartoszewskiego 13
93-341 £6dz
www.audicentrumlodz.pl

Marcin Lorkowski

Doradca ds. sprzedazy

tel. 42 207 74 35, tel. kom. 785 504 536
mail: marcin.lorkowski@audicentrumlodz.pl

Centrum Flotowe Volkswagen
Krotoski-Cichy £6dz

ul. Niciarniana 51/53, 92-320 £6dz
tel. 42 677 17 46, kom. 785 502 842
mail: flota.lodz@krotoskicichy.com

SKODA

Grupa Krotoski-Cichy I @ {%D 5§T

Volkswagen

VW Osobowe i Audi: Poznan-Przezmierowo, ul. Poznanska 33, 62-081 Przezmierowo Krotoski-Cichy £6dZ

tel. 61 816 38 88, kom. 609 795 644, mail: flota@krotoski-cichy.pl

Skoda: Poznan-Komorniki, ul. Gtogowska/J. Wajséwny 7, 60-002 Poznan

tel. 61 844 20 49, kom. 661 795 939, mail: tomasz.michalak@centrumpoznan.pl Centrum Flotowe Audi

Krotoski-Cichy £6dz

VW Uzytkowe: Poznan-Komorniki, ul. Gtogowska/J. Wajséwny 9, 60-002 Poznan
kom. 727 620 158, mail: adam.kaczmarski@centrumpoznan.pl

m Dealer Audi ul. Niciarniana 51/53
Krotoski-Cichy Lédz 92-320 £6dz

tel. 42 677 17 46, kom. 782 991 675

mail: flota.lodz@krotoskicichy.com

L—

SEAT: Poznan-Komorniki, ul. Gtogowska/J. Wajséwny 9, 60-002 Poznan
tel. 785501 132, mail: anna.matluch@centrumpoznan.pl
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# ZACHODNIOPOMORSKIE
% POMORSKIE Y

Gdynia

Gdansk

Koszalin

Szczecin

B

Koszalin Szczecin

(== ( SKODA
Grupa Krotoski-Cichy I @' = ‘ / upa Krotoski-Cichy I @' (m:] §7
[l sSEAT ithowe. B Aiddi SEAT @

Koszalin-Skoda, ul. Gniezniefiska 43A, tel. 94 342 20 45 Szczecin-Skoda Krotoski-Cichy, ul. Struga 1A
Koszalin-VW., ul. Gnieznieriska 24B, tel. 785 505 561 Piotr Dittwald - tel. kom. 785 500 250, mail: piotr.dittwald@krotoski-cichy.pl

™ Szczecin-Volkswagen Krotoski-Cichy, ul. Struga 1A
Piotr Skubiszewski - tel. kom. 785 507 549, mail: piotr.skubiszewski@krotoski-cichy.pl

Szczecin-SEAT Krotoski-Cichy, ul. Biatowieska 2
Marcin Wondek - tel. kom. 785 501 059, mail: marcin.wondek@krotoski-cichy.pl

www.krotoski-cichy.szczecin.pl

Gdynia Gdansk

Plichta ) Plichta

Samochody dla $rednich i duzych przedsiebiorstw Y Samochody dla srednich i duzych przedsiebiorstw
Samochody elektryczne i hybrydowe | ! Samochody elektryczne i hybrydowe

Samochody uzytkowe / Samochody uzytkowe

Volkswagen Gdynia, ul. Morska 318 Volkswagen Gdansk, ul. Lubowidzka 42

vwflota@plichta.com.pl  vw.plichta.com.pl vwflota@plichta.com.pl  vw.plichta.com.pl

Kamil Kroplewski, kom. 607 030 952 Artur Lengier, kom. 603 378 039 Kamil Kroplewski, kom. 607 030 952 Artur Lengier, kom. 603 378 039




AUTO FIRMOWE

AUDI A6 —

RODZINNY BIZNESMEN

Dawno nie zajmowatem sie obszernym opisem
samochodu. Teraz przyszedt na to czas.

/Z magazynem ,Flota", od dtuzszego czasu

ustalalismy wspotprace i organizacje auta

do testu i jego opisania. W potowie wrzesnia

“.  Ofrzymatem wiadomos¢, ze moge przetestowac
najnowsze dziecko niemieckiej, dobrze znanej
marki, Audi A6. ZaczelisSmy.

T~ JAKUB KIRZYNSKI .
t j Fleet A_gen@ c = ..
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Przed premiera tego samochodu czytatem,
ze bedzie on bardzo podobny do flagowej
JA-6semki” — z tego wynikato, Ze zmiana
technologiczna, jaka w nim nastapi, bedzie ol-
brzymia. Dzieki tym informacjom zbyt dtugo
nie zastanawialem sie nad podjeciem decyzji
dotyczacej przetestowania auta i mozliwosci
podzielenia sie swoimi wrazeniami. Bardzo
mnie ucieszyta mozliwo$¢ spedzenia pieciu
dni z zupelie nowym Audi A6. Jako ze wi-
dziatemn juz wczesniej nowe A8 (jeszcze nim
nie jezdzitem), zastanawiatem sie, czy fak-
tycznie A6 bedzie do niego podobne. Miatern

=




————
Partnerem dziatu jest INFO-EKSPERT

takze poréwnanie do nowego Audi A7,
ktérym miatem przyjemno$c przejechac sie
kilkadziesiat kilometréw. A7 uwiodto mnie
juz po tej krétkiej przejazdzce. Bytem pod
jego duzym wrazeniem.

Jadac do jednego z dileréw Audi, nie wie-
dziatem, z jakim modelem bede miat do czy-
nienia. Sadzitemn, ze bedzie to ,standardo-
wy” model flotowy, tj. 2.0 TDL. Tymczasem
przedstawiono mi nowe Audi A6 Avant
z oznaczeniem 50 TDI (3.0 TDI). Skoro je-
ste$my przy oznaczeniu, nalezy zatrzymac
sie w tym miejscu na chwile i powiedzie¢, co
bylo przyczyna zmian oraz co kryje sie pod
danym oznakowaniem modelu.

Koncern Audi zapowiedzial zmiany ze
wzgledu na czasy, w ktérych jeden silnik ge-
neruje rézna moc. W zwiazku z tym, widzac
na klapie bagaznika lub bocznej czesci auta
oznaczenie 2.0 TDI lub 2.0 TESI, nie jestesmy
w stanie rozpoznad, jakiej mocy jest dane
auto. Druga istotna rzecza sa takze wchodza-
ce nowosdi, . hybrydy, downsizing (ograni-
czenie pojemnosci skokowej, wspomagajac
silnik turbosprezarka, kompresorem etc.),
ktére powoduja, ze pojemnos¢ skokowa nie
jest najwazniejszym wskaznikiem decyduja-
cym o mozliwosciach catego ukiadu. Jedyne,
co jast pewne w tym momencie, to fakt, ze

e

kazdy z fanéw motoryzacyjnych musi na-
uczyc sie na nowo oznaczenia aut i przypisa-
nych do danych cyfr mocy. Jedno jest pew-
ne — im wyzsza liczba, tym wyzsza moc (np.
,50%,,557).

Zmiany wygladaja nastepujaco: ,25” - do
109 KM (80 kwW); ,,30” — 110-130 KM (81-
-96 kW); ,,35” = 150-163 KM (110-120 kW),
,40”—170-204 KM (125-150 kW); ,50” — 286-
-313 KM (210-230 kW); ,,55” — 333-374 KM
(245-275 kW). Jako ciekawostke dodam,
iz osoba, ktora jest odpowiedzialna za za-
istnialg zmiane, nie pracuje juz w koncer-
nie Audi. Nie stalo sie to jednak ze wzgledu
na wprowadzong aktualizacje — przyczyna

7

Model

Audi A6 50 Quattro TDi C8 Tiptronic sed4 2967 ccm 286 KM O

AUDI A6

byto nieosiagniecie planéw sprzedazowych
na rynku chinskim. Wazny w tym wszyst-
kim jest fakt, ze oznaczenie rodzajéw na-
pedéw pozostanie pod takim samym na-
zewnictwem (benzyna — TES], diesel — TDI,
e-tron — hybryda z silnikiem elektrycznym
oraz g-tron napedzany CNG). Dla niekt6-
rych (zwlaszcza fanéw motoryzadji) wazne
jest takze, ze modele RS nie beda miaty do-
datkowego liczbowego oznaczenia.

Prosty i elegancki

Wré¢my jednak do tematu odbieranego
przeze mnie Audi A6 Avant 50 TDI — kolor
czarna perla. Czarne wnetrze. Rzadko spo-
tykane grafitowe, matowe felgi (w zadnym

Wartos¢ Wartos¢

poczatkowa rezydualna * A

297 000 zt

Audi A6 55 Quattro TFSI C8 S tronic sed4 2995 ccm 340 KM B

304 000 zt

* Wartosci rezydualne wg INFO-EKSPERT po 36 miesigcach i przebiegu 90 tys. km.

e oy

-
53,5% m



AUTO FIRMOWE

samochodzie nie widziatem tego typu
koloru).

Otrzymatem kluczyk i auto z 300-kilo-
metrowym przebiegiem (nawet niedotarte).
Kluczyk jest subtelny, ale zarazem elegancki.
O to tutaj chodzi. Tak samo sprawa wyglada
z tym modelem samochodu. Po pézniejszej
przejazdzce z zona, pozostatymi czlonkami
rodziny i znajomymi zdatem sobie sprawe,
ze Audi ma wiasnie by¢ eleganckie, eksklu-
zywne, ale zarazem subtelne. Od wielu oséb
uslyszatem zgodna informacje: ,Nie wida¢
po tym audie, ze to jest jaki$ nowy model”.

Audi A6 jest modelem, ktéry znajg wszy-
scy. Jezdzac stotecznymi ulicami, widziatem
wiele spojrzen zwréconych na nowy model
lubianego auta biznesowego i rodzinnego.
Oczywiscie, zgodnie z tym, co wspomniatermn
wezesniej, wiele 0séb przechodzito obok tego
~cacka” obojetnie.

Nie od dzi$ wiadomo, ze wyposazenie aut,
ktére sa przekazywane do testéw, stoi na wy-
sokim poziomie. Tak byto i w tym przypadku.
Rzucajace sie w oczy jako pierwsze 20-calo-
we, matowe felgi o kolorze grafitowym — pe-
tardal Przednia cze$¢ pojazdu jest podobna
do poprzednika, ale jednak nowa linia Audi
jest obtedna.

Jedynym punktem, na ktéry zwraca sie
uwage, jest oznaczenie 50 TDL. Tyt samo-
chodu przy wylaczonych $wiattach na pierw-
szy rzut oka nie wyrdznia sie mocno, jednak
podczas otwierania samochodu warto zwrd-
ci¢ uwage na ciekawa animagje, jaka wéwczas
prezentuje pojazd — wlasnie przy uzyciu tyl-
nych $wiatet.

Na ostatni guzik

Srodek auta idealnie pasuje do obecnych
czaséw. Dookota nas tablety i smartfony, wiec
samochdd takze musi posiadac wirtualne

FLOTA pazdziernik 2018

kokpity. Jesli chodzi o wnetrze auta — jak za-
wsze wszystko dopiete jest na ostatni guzik.
Audi stynie przeciez z idealnego dopasowania
materialéw. Nie ma zbyt wielu niezagospo-
darowanych i widocznych szczelin. Wszystko
na tip-top. Zawsze powtarzam, ze pod tym
wzgledem Audi, jako marce premium, jest bli-
zej do Porsche anizeli BMW, Mercedesa i Volvo
(BMW bardzo lubie, ale pod wzgledem detali
pierwsze miejsce odstepuje marce Audi).

W nowym Audi A6 pozytywnie zaskoczy-
ty mnie najbardziej cztery rzeczy: spalanie,
zawieszenie, $wiatta i oswietlenie zacisku pa-
séw bezpieczenstwa.

Spalanie

Wryjezdzajac z Warszawy w kierunku
Biatowiezy, sadzitem, ze nie bede szybko
jechat i zapewne ogranicze $rednie spala-
nie auta. Juz tak mam - rodzinny wyjazd
powoduje, Ze ograniczam spalanie, ponie-
waz nie ma potrzeby zbednego pospiechu.
Droga byta mocno zréznicowana — kawa-
tek autostrady, gdzie bez stresu mozna byto
zobaczy¢ nawet ,,dwéjke” z przodu, oraz
sporo drég krajowych i miejsko-wiejskich,
gdzie predko$¢ maksymalna dochodzita do
130 km/h. Wracajac z wyjazdu, sprawdzitem
dtugodystansowy przebieg. Auto po calej tra-
sie wskazalo rednie spalanie na poziomie
6,51na 100 km! Jest to oszalamiajacy wynik.
Co$ niesamowitego. Trzylitrowy silnik Diesla
omocy 286 KM i spalanie 6,5 litra?!

Zawieszenie...

...a raczej jego perfekcyjno$¢. Zawieszenie
w trybie ,auto” dostosowuje sie do aktual-
nych warunkéw. Tryb ten jest najrozsadniej-
szym wyborem. Jadac powoli, wydaje sie, ze
zawieszenie jest miekkie i nieco jak kanapa,
ale to tylko pozory. Po prostu tryb ,auto” sam

dostosowuje je tak, aby uzytkownikom samo-
chodu byto w kazdym momencie wygodnie -
nawet wie lepiej od nas, kiedy tak sie dzieje.
Weszelkie dziury, ktére na podlaskich, wiej-
skich drogach to norma, pokonywane byly wy-
$mienicie i ja oraz moi pasazerowie czulismy
sie komfortowo, przejezdzajac kolejne kilo-
metry. Zawieszenie dostosowuje sie w spos6b
znakomity — jesli zachodzi potrzeba ,poply-
wania”, to to robi. Podobnie jest w momencie
jazdy dynamicznej, gdy trzeba by¢ zwinnym —
auto zachowuje sie, jakby wazyto 500 kg
mniej i bylo mniejsze niz w rzeczywistosci.

Swiatta

Kolejnym waznym punktem Audi A6 sg
$wiatta. Piekna sprawa. O ile w dziert LED-y
dodaja drapieznodd, o tyle w nocy zmienia-
ja sie w bezpieczna tune, otaczajaca auto
i wspélgrajaca z noktowizorem. W nocy za-
uwazytem kilka ciekawych rzeczy: auto ma
prawie caly czas whaczone diugie swiatta (dro-
gowe), ale s3 na tyle inteligentne, aby nikogo
nie oslepia¢. Swiatta omijaja nadjezdzajace
z naprzeciwka samochody i caly czas pracu-
ja — nie maja wytchnienia. Dodatkowo auto
widzi cale otoczenie drogi i w momencie, gdy
dostrzega na poboczu jakiego$ cztowieka lub
zwierzyne, z daleka sygnalizuje o tym kierow-
cy, mrugajac kilkukrotnie jednym dtugim
$wiatter, wskazujac potendjalne zagrozenie.

System noktowizyjny takze ma swo-
je zalety, cho¢ niektérych moze rozpraszac.
Samochéd zaznacza kazda idaca poboczem
osobe na zétto. Lepszych i bardziej inteli-
gentnych $wiatel nie spotkatem w zadnym
innym aucie.

Oswietlenie zacisku paséw
bezpieczenstwa

To cos$ nowego 1 wyjatkowego. Ile razy
mieliscie tak, ze szukaliécie zacisku, chcac
zapia¢ pas bezpieczenistwa? W Audi obramo-
wanie zacisku pasa bezpieczenistwa jest ele-
gancko o$wietlone i nie ma problemu z jego
znalezieniem.

Analizujac ten model pod wzgledem floto-
wym, nalezy zwréci¢ uwage na jego zmiany,
ktére w stosunku do poprzedniego mode-
lu sg duze, zwlaszcza jesli chodzi o techno-
logie. Specyfikacja auta, ktére testowatern,
byta rozbudowana praktycznie do maksi-
mum. Warto$¢ samochodu zostata wyce-
niona na nieco powyzej 453 000 zt brutto.
Podsumowujac, uwazam, ze nowe Audi A6 ze
wzgledu na jego atrakcyjnos¢ i funkcjonalnosé
jest idealnym autem biznesowym dla prezesa,
ale sprawdzi sie réwniez uzytkowane prywat-
nie, jako auto rodzinne przeznaczone na wy-
dieczki i wyjazdy w gronie najblizszych.
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99% IDEALU —

Im dtuzej poznaje samochod, tym zwracam
wiekszg uwage na liczbe detali i sprawdzam
dodatkowe funkcjonalnosci, systemy i zakamarki
konstrukcji. Tym razem im dtuzej przebywatem

w towarzystwie BMW X3, tym bardziej zakochiwatem
sie w znienawidzonym i niezrozumiatym dla mnie
segmencie SUV-ow (sicl). Bytem przekonany, ze
znalaztem auto perfekcyjnie wpisujgce sie w moje
potrzeby, zarowno pod kagtem zawodowym, jak

I rodzinnym. Zabrakto niewiele, abym sprzedat
wszystko i kupit nowe X3.

WOJCIECH KUKULA

redaktor naczelny magazynu ,Flota”

NOWE BMW X3

Nowe BMW X3 jest z nami prawie od roku.
To kolejna generacja bawarskiego SUV-a,
ktéry tylko w pierwszych trzech kwarta-
tach tego roku w Europie kupito ponad
40 000 klientéw. Mozna zatem powiedzie¢,
ze nowa odstona X3 zostata przyjeta na ryn-
ku bardzo pozytywnie. Warto nadmienic,
ze dwie pierwsze generacje modelu zostaty
kupione przez ponad 1,5 mln klientéw na
calym $wiecie przez okres 15 lat.

Odswiezona stylistyka

Nowe X3 prezentuje od$wiezong stylisty-
ke pojazdéw typu Sports Activity Vehicles
spod znaku BMW. Front pojazdu zyskat
nowy, bardziej obly i atletyczny wyglad gril-
la. Profil auta jest lekki, a zarazem wpro-
wadzajacy lekka konsternacje — czy to X3,
czy X5? Model, mimo obecnosci w klasie
$redniej, jest zdecydowanie autem okaza-
tym i majestatycznym. Tylny pas jest dzie-
tem sztuki przemystowej — lekko wklesty,



Partnerem dziatu jest

z lekkimi liniami $wiatet przebiegajacymi
z tyhu ku bokowi. Wypukte i ogromne nad-
kola zostaly tym razem pieknie wyprofilo-
wane i wraz z linig karoserii nadaly sylwet-
ce X3 smuklodci i lekkosdi, tak potrzebnej
w przypadku tych okazatych rozmiaréw.

Perfekcyjna prezencja

Nowe X3 budzi zazdro$¢ innych uczestni-
kéw ruchu drogowego i rados¢ posiadacza.
Nie ma kata, pod ktérym nie nalezatoby na
nie spoglada¢. Wrecz przeciwnie, im bar-
dziej szukamy ztych plaszczyzn, tym wiecej
finezji znajdujemy. Nowe X3 jest naprawde
piekne — tu nie potrzeba zbednych komen-
tarzy. To potaczenie biznesowego i presti-
zowego wygladu z rodzinng przestrzenia
iukrytym sportowym duchem, lekko prze-
dzierajacym sie poprzez detale. BMW X3
ma perfekcyjna prezengje.

Whetrze jest niesamowicie komfortowe
iprzestronne, co przeklada sie na napraw-
de znakomite warunki do podrézowania
w piec 0s6b. 2810 mm rozstawu osii 5501
bazowej pojemnosci bagaznika to wrecz
bajeczne parametry dla rodziny. Ponadto
4,7 m dtugosdi catkowitej to jeszcze nie wy-
miary autobusu, wiec z fatwoscia bedzie-
my lawirowac w ciasnych zakamarkach pie-
trowych parkingéw centréw handlowych,
a 12,1 m $rednicy zawracania uratuje nas
niejednokrotnie z opresji parkingowe;.

Urzekt mnie takze nowy projekt kierow-
nicy. Koo zdaje sie mie¢ mniejsza $redni-
ce niz u poprzednika, bedac jednoczesnie
znacznie prostsze — przyciski sa pieknie

INFO-EKSPERT

Rok zalozenia 1992

wykonane i osadzone w niewyszukanym
uktadzie. Projekt catego kokpitu to pota-
czenie mocnych linii 1 krzywizn, ksztattem
nawigzujacych do przedniego grilla i ob-
tosci spotykanych z tytu modelu. To réw-
niez miejsce, gdzie aluminium aczy sie
z miekkim tworzywem i drewnem — niby
wykoniczenie juz tradycyjne dla segmen-
tu premium, a jednak spasowanie i wyko-
nanie godne znamienitych rzemiegInikéw.
Galwanizowane powierzchnie i proste for-
my bardzo dobrze oddaja ducha nowego
BMW X3.

Model

Systemy przysztosci

BMW Connected i Connected+ ze zmo-
dernizowanym interfejsem sg systemami
bliskimi ideatowi. Sterowanie za pomoca
gestéw oraz intuicyjnoé¢ samego produk-
tu sa imponujace. Rozpoznawanie komend
glosowych nie stanowi problemu, a zinte-
growany centralnie umieszczony ekran jest
czytelny i niesamowicie ostry. Wspaniale 13-
czacy tradycje z nowoczesnoscia wielofunk-
cyjny wyswietlacz wskaznikéw w technolo-
gii Black Panel o przekatnej 12 cali zapewnia
dogodng wizualizacje wskazan komputera

Wartosé Wartos¢
poczatkowa rezydualna*

BMW X3 MR 18 GO1 xDrive20i Step kb5/5 1995 ccm 184 KM B | 191 000 zt 56,3%
BMW X3 Diesel MR 18 GO1 xDrive20d Steptronic kb5/5 o
1995 ccm 190 KM O 202000zt | 56,8%

* Wartosci rezydualne w
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poktadowego (predkosciomierz, dane o jez-
dzie, informacje z systemu nawigadji itd.).
Petnokolorowy wyswietlacz Head-up to ele-
ganckie zwiericzenie calego zaawansowa-
nego technologicznie systemu prezentacji
danych i pomocy kierowcy w realizacji jego
potrzeb transportowych. Do tego BMW
Personal Co-Pilot, ktéry daje szerokie moz-
liwosci (péh)zautomatyzowanej jazdy, dzieki
takim opcjom, jak aktywny regulator pred-
kosci najnowszej generadji czy system asy-
stujacy kierowcy plus obejmujacy asysten-
ta kierowania i toru jazdy, asystenta zmiany
pasa ruchu i asystent pasa ruchu z ochrona
przed kolizja boczna.

178 800 zt — tyle zaptacimy za X3 z sil-
nikiem Diesla 0 mocy 150 KM. Do mnie
trafita wersja 30d z dzietem sztuki pod ma-
ska w postaci 6-cylindrowego rzedowego
silnika 0 mocy 265 KM. O motorach BMW
od dawna miatem dobre zdanie, jednak to,
co zafundowato mi serce modelu X3 30d,
wprowadzito mnie w ostupienie. 3-litrowa
jednostka napedowa katapultuje auto do
pierwszej setki w niespelna 6 s. 8-stopniowa
automatyczna skrzynia Steptronic blyska-
wicznie reguluje przelozenia i pozwala za-
wsze miec poczucie bezpieczenistwa i kom-
fortu. Przy spokojnej i ekonomicznej jezdzie
ten sporych rozmiaréw SUV spala mniej niz
5,51/100 km! Nawet przy dynamicznej jez-
dzie mieszanej z miejskimi korkami nie uda-
Yo sie przekroczy¢ 81/100 km. 67-litrowy
zbiornik pozwala z fatwogcig na pokonanie
trasy liczacej ponad 1000 km w ciszy i ele-
gangji. Przy finansach nalezy bezwzglednie
nadmieni¢, ze X3 dostepne jest od 1990 zt
netto w ramach BMW Comfort Lease 1%.
Dla biznesu, dla rodziny i dla siebie — to nie-
zwykla oferta.
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Dos¢ 0 X3 - czas 0 moich uczuciach. BMW
w wydaniu nowego X3 przemawia do mnie
tak, jak zaden inny samochéd na przestrzeni
wielu ostatnich lat. To auto nie epatuje spor-
towa agresja czy biznesowym i eleganckim
nadasaniem. To auto radzace sobie w terenie
(xDrive to zdecydowanie ,,must have” przy
konfiguracji, gdy mamy do dyspozydji 204 mm
przeswitul), a takze niestychanie dobrze radza-
ce sobie w miejskiej dzungli. Idealnie nadaje
sie na wyjazd 4-osobowej rodziny na kilka dni
i duze zakupy. Gdy jednak jedziemy sami noca
po pustej autostradzie, X3 dostarczy nam adre-
naliny i u$miechu. To auto uniwersalne, presti-
zowe i wykonane z dbatoscig o detale.

BMW X3 nie nalezy jednak do aut bez ska-
zy. Zachwyt nad ta konstrukeja nie jest bez-
warunkowy i bezrefleksyjny. Rasowy SUV
z Monachium ma kilka elementéw, ktére po-
woduja m6j grymas i irytacje. Przede wszyst-
kim raza mnie emblematy X3 pojawiajace sie
na konsoli centralnej i wewnetrznej czesci
drzwi. To tak, jakby auto chciato nam usilnie

przypominac, ze prowadzimy akurat ten kon-
kretny model. Ten stylistyczny dodatek jest
zamontowany jako typowy wypeiacz pustej
przestrzeni, ktéra wygladataby bardziej ele-
gancko pozostawiona bez zbednych dodat-
kéw. Nowe X3 zyskato réwniez kluczyk z cie-
klokrystalicznym wyswietlaczem, pozwalajacy
monitorowac szereg parametréw pojazdow.
Urzadzenie ma mozliwos¢ tadowania induk-
cyjnego na specjalnej pétce zlokalizowanej
przed drazkiem zmiany biegéw. Problem po-
lega na tym, ze sama p6tka jest sporo wieksza
od obrysu kluczyka, a fadowanie indukcyjne
nastepuje jedynie wtedy, gdy ten pieknie wy-
gladajacy sprzet umiescimy idealnie w prze-
znaczonym do tego miejscu. Nawet lekko dy-
namiczniejszy start spod $wiatet powoduje,
ze kluczyk zmienia swoje potozenie i prze-
staje sie tadowa¢. Ja zdecydowatem sie kar-
mi¢ go energia za pomoca kabla, w domu.

Nie sposéb nie odnies¢ sie takze do gamy
silnikowej. Pojazd wazy srednio 1800 kg,
dlatego oferowanie w nim 150-konnego sil-
nika Diesla jest moim zdaniem zbrodnia.
Nie chodzi o to, aby zamawiac rakiete M40i
z 354 korimi mechanicznymi pod pokry-
wa silnika, ale tez nie ma sensu kastrowa-
nie X3 ze sloganowego hasta marki - rado-
§ci z jazdy.

Powiecie, ze sie czepiam. Ja jednak uwa-
zam, ze BMW dazy do absolutnej perfekgji,
caly czas ocierajac sie o nig. To tak, jakby za-
wodnik wygrywajacy zawody mial jeszcze
szanse na poprawienie rekordu $wiata, jed-
nak stwierdzil, ze mu sie nie chce az tak wysi-
la¢. Drodzy inzynierowie z BMW — finiszujcie
jak czempioni, a to sprawi, Ze wrdcicie na po-
zyqje lidera w kategorii sprzedazy w segmencie
premium. Nieziemsko dobra robota, jaka wy-
konujecie przy nowym X3 1 X5 oraz budzace
moje dreszcze zapowiedzi i pierwsze doswiad-
czenia modelu X7, sprawiaja, ze kibicuje Wam
wyjatkowo mocno.
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LEXUS LC500H:

Lexus jest zaledwie jedng z kilku marek we
wspotczesne) motoryzacji, ktora idzie wtasnymi
Sciezkami. O ile pozostate firmy z tej kategorii sg

raczej manufakturami produkujgcymi kilkadziesigt
czy kilkaset samochoddw rocznie, o tyle
japonska marka jest czescig wiekszego koncernu.
W tym przypadku, oprocz tworzenia bajonskich
samochodow, trzeba tez pamietac o takich
kwestiach, jak ekologia czy hormy emisji spalin.
Dlatego tez powstajg takie produkty, jak Lexus
LC500h. Oto nowoczesny ekosamuraj z Japonii.

Ktéz by nie znat takich marek, jak
Koenigsegg czy Pagani? To wlasnie ko-
ronne przyktady budowy wyjatkowych sa-
mochodéw przez manufaktury. Nie dos¢,
ze cechuja sie one bar-

dzo starannym

fse

2

MAREK ADAMOWICZ

dziennikarz motoryzacyjny

i skrupulatnym procesem budowy, to
przede wszystkim produkowane sa w nie-
wielkich seriach. By sta¢ sie whascicielem
Pagani czy Koenigsegga, trzeba tez liczy¢

sie z wydaniem ogromnych pieniedzy. Takie
manufaktury tworza wrecz dziefa sztuki na
kotach. Te ostatnie zdarzaja sie réwniez gi-
gantom motoryzacyjnym. I $wietnym tego
przyktadem jest dzisiejszy bohater testu.

Kolosalne wrazenie

Lexus LC500h przede wszystkim ma
wygladad. I to zadanie spelnia wysmie-
nicie. Auto miato swoja premiere pod-
czas Salonu Samochodowego w Detroit
na samym poczatku 2016 r. Nie jest to
nasze pierwsze spotkanie z tym autem,
gdyz mieliémy okazje spotka¢ sie z tym
pojazdem podczas ubiegtorocznej edy-
¢ji Lexus Driving Emotions, ktéra zosta-
ta zorganizowana na podopolskim torze
w Kamieniu Slaskim. Juz wtedy japoniskie
coupé zrobito na nas kolosalne wrazenie.
Dlatego tez z nieskrywana przyjemnoscia
przetestowalisémy Lexusa LC500h.

Auto, ktére do nas przyjechato, pokry-
to pieknym kolorem czerwonym Radiant
RED. Kiedy spojrzymy pierwszy raz na
tego Lexusa, az trudno uwierzy¢, ze tak fu-
turystyczne auto zostato dopuszczone do
produkgji i sprzedazy. Masywny grill zgrab-
nie faczy sie z przednimi $wiattami w tech-
nologii FullLED. W zderzaku kryja sie wa-
skie paski lamp do jazdy dziennej. Uwage
przykuwa tez optywowo zaprojektowana
maska z dwoma przetloczeniami.

Z boku zauwazymy przede
wszystkim ogromne

kota z aluminiowy-
mi felgami

~
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LEXUS LC500H

EKOSAMURAJ

w rozmiarze 21 cali. Nisko opadajaca li-
nia dachu zgrabnie przebiega ku klapie
bagaznika, gdzie zwieniczona zostaje de-
likatnym spojlerem. Za przednimi drzwia-
mi znalazlo sie miejsce na waskie wloty
powietrza, ktére zapewniaja odpowiednia
wentylacje hamulcom. Klamki chowaja
sie w karoserii, dzieki czemu opory po-
wietrza sa nizsze. Nie zapomniano oczy-
wiscie o matych napisach na nadprozach.
W przypadku Lexusa LC500h wrazenie
robig tez niezwykle krétkie zwisy - z tytu
i przede wszystkim z przodu.

Powrét do przysztosci
Kolosalne wrazenie robi takze tyt samo-
chodu. Mowa tutaj zaréwno o masywnym
zderzaku z prostokatnymi i chromowany-
mi koricéwkami uktadu wydechowego, jak
réwniez o futurystycznych $wiattach, kté-
re perfekcyjnie tacza doskonata widzial-
no$¢ auta w nocy z genialnym stylem 3D.
Co wazne, cata karoseria Lexusa LC500h
nie ma w sobie niepasujacego elementu.
Wszystko jest na swoim miejscu, a catosé
sprawia niezwykte wrazenie auta, ktére
dotarlo do nas z przysztosci. Za tym samo-
chodem obejrzy sie prawie kazdy.
Nowoczesno$¢ jest doskonale widocz-
na réwniez w kabinie Lexusa LC500h.
Przed oczami kierowcy
znajdziemy
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zestaw cyfrowych wskaznikéw z domi-
nujacym obrotomierzem, ktéry jednym
przyciskiem moze zmieni¢ miejsce i kom-
pozycje catego zestawu. Oczywiscie w za-
leznosci od wyboru trybu jazdy zmienia
sie takze motyw. Szalenie ciekawie wygla-
daja takze dwa przetaczniki na szczycie
catej deski, ktére odpowiadaja za wybdr
trybu jazdy oraz sterowanie systemami
bezpieczenstwa z kontrolg trakeji na cze-

le. Na srodku deski rozdzielczej

.M“ﬁ\._:hhw

mamy duzy wyswietlacz systemu multi-
medialnego, ktéry potaczony jest z wy-
$mienitym systemem audio Mark &
Levinson. Niestety ten element (oczywi-
$cie poza sala koncertowa Lexusa) znacza-
co odstaje od tego, co serwuje nam m.in.
sylwetka. System jest do$¢ leciwy i niewie-
le wskazuje na to, ze japoniscy konstruk-
torzy poradza sobie z tg kwestig w naj-
blizszej przysziosci. Szkoda, bo bardzo to
psuje ogdlny odbidr auta.

pazdziernik 2018
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Kabina Lexusa LC500h, jak na sporto-
we auto, jest przestronna. Na przednich
fotelach znajdziemy do$¢ wygodna pozy-
¢je, jednak moze przeszkadzac szybko opa-
dajaca linia dachu — wyzsze osoby moga
odczuwa¢ dyskomfort. Z tytu spokojnie
zmieszcza sie dzieci, a w razie konieczno-
$ci réwniez dorosli. Nie zachecamy jednak
do odbywania dalekich podrézy w dru-
gim rzedzie siedzen. Nie wiedzie¢ czemu,
konstruktorzy Lexusa poskapili skrytek
i schowkéw na drobiazgi, co nie bedzie
pomagac w utrzymywaniu porzadku. Nie
to jest jednak najwazniejsze.

Pod maska

Oferta silnikowa nowego Lexusa LC
sktada sie z dwéch pozycji — hybrydowej
i tradycyjnej. Do testu otrzymaliémy ten
pierwszy, ale i stabszy wariant. Pod ma-
ska testowanego Lexusa LC500h pracowat
3,5-litrowy silnik V6, a do wspdtpracy za-
proszono elektryczna jednostke napedo-
wa. W sumie mamy tutaj do dyspozycji
359 KM, ktére bardzo sprawnie napedza-
ja sportowego Lexusa. Komu mato mocy,

1345 mm

<7 1630 mm 4>

1920 mm

-~

moze zdecydowac sie na tradycyjne V8
w wersji LC500. O tym aucie jednak w ko-
lejnych wydaniach magazynu ,Flota”.

W przypadku tego auta za przeniesienie
mocy na kota odpowiadaja az dwie skrzy-
nie biegéw. Jedna to tradycyjna cztero-
stopniowa konstrukgja, a druga to skrzy-
nia bezstopniowa. Stworzonych zostato
10 ,wirtualnych” przetozen, a cato$¢ mocy
produkowanej przez zestaw napedowy tra-
fia na tylna 0é. Z jednej strony jest to bar-
dzo ciekawe rozwigzanie — doskonale zna-
ne z innych sportowych aut. Jednak jesli
za kierownica usiagdzie mniej doswiadczo-
ny kierowca, to potencjat Lexusa LC500h
moze wystraszy¢. Zwlaszcza ze przyspie-
szenie do 100 km/h trwa niecatych 5 s,
a predko$¢ maksymalng ograniczono elek-
tronicznie do 250 km/h.

Precyzja i przyjemnosé

Sama jazda nowym Lexusem LC500h
to czysta przyjemnos¢. Z jednej strony
mamy wplyw na srodowisko, lecz kiedy
potrzebujemy pelnej mocy japonskiego
coupé, to przemienia sie ono w rasowego

E DANE TECHNICZNE / LEXUS LC500H

359KMH

Mocssilnika

2870 mm
4760 mm

=
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MODEL

LC 500h Prestige cp2 3456 ccm

Pojemnos¢ skokowa

Maksymalny moment obrotowy
Liczba cylindréw
Przyspieszenie 0-100 km/h

Predkos$¢ maksymalna

AUTO FIRMOWE

tygrysa, ktéry oprécz ogromnych po-
ktadéw mocy, moze da¢ ogrom frajdy
w zakretach. Sportowy Lexus jest samo-
chodem niezwykle precyzyjnie skonfi-
gurowanym — zwlaszcza jesli wezmie-
my pod uwage uklad kierowniczy. Moge
nawet zaryzykowac teze, ze mato ktére
auto prowadzi sie tak dobrze, jak LC500h.
Réwnoczednie dzisiejszy bohater moze
by¢ tez doskonatym srodkiem transpor-
tu na co dzien.

Nalezy jednak pamieta¢, ze frajda z jazdy
i niesamowite wrazenia z samego prowadze-
nia auta beda swoje kosztowac. Cennik no-
wego Lexusa LC zaczyna sie od 537 000 zt,
ale nie ma najmniejszego problemu, by
przekroczy¢ 600 000, a nawet 700 000 zt.
Komu jednak potrzebny jest ten samo-
ch6d? Jak juz wspominatem wczesdniej,
Lexus LX to auto, za ktérym obejrzy sie
kazdy. Z daleka rzuca sie w oczy, a kierow-
ca dostaje do reki prawdziwego drogowego
potwora. Szkoda, ze tylko niektére marki
pozwalaja sobie na stworzenie takich mo-
toryzacyjnych dziet sztuki. Przynajmniej
nie jest nudno.

Rok produkcji /2018

P WARTOSCI REZYDUALNE /

WARTOSC WARTOSC
POCZATKOWA REZYDUALNA
537 000 zt 57,8%

* Wartosci rezydualne wg INFO-EKSPERT po 36 miesigcach i przebiegu 90 tys. km.

P PARAMETRY TECHNICZNE MODELU TESTOWEGO /

3456 cm?
359 KM (264 kW) przy 6600 obr./min
348 Nm przy 1700 obr./min
6
50s
250 km/h

Rata leasingu od: 5370 zt
Cena katalogowa modelu od: 537 000 zt

0o

« cykl mieszany: 6,4 1/100 km

Srednie spalanie wedtug producenta

Srednie spalanie w teécie FLOTY

« cykl mieszany: 9,8 |/100 km

Cena egzemplarza testowego: 608 000 zt
« trasa (na autostradzie): 5,9 /100 km
* miasto: 7,2 |/100 km

« trasa (na autostradzie): 8,6 /100 km
 miasto: 11 /100 km

Liczba jednostek napedowych w gamie: 2
Emisja CO, od: 145 g/km

pouee
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MERCEDES

SPRINTER 316 CDI:
WIELKI POWROT MISTRZA

Od dawien dawna samochody dostawCze  Srodowiskiem naturalnym takich samo-
kojarzone sg z prosta konstrukcja i silnikiem oraz 019w sa zazvwycza) centra miast. To wia-

$nie na poktadzie takiego auta dostarczane
niezbyt rozwinietymi udogodnieniami dla kierowcy. samniejsze towary czy przesylki, kiedy nie
o LT , .~ . mamozliwosci wystania duzej ciezaréwki.

Czasy sie jednak zmieniajg | teraz coraz CzeSCi€]  Nanpierwszy rzut oka testowany egzemplarz
mozemy spotkac busa w postaci nowoczesnego e sie cgromnym autem —wszak diu-

go$¢ nadwozia dochodzi do 7 m (oczywiscie

auta naszpikowanego najnowszymi technologiami.  wzaleznosci od wyboru wersji moze byc tez

krétsze auto). Jednak najnowszy Sprinter

Tak jest wtasnie w przypadku Mercedesa Sprintera, nie jest wytacznie autem dostawczym. To
ktdry w nowej odstonie ma ogromne szanse Wiz pojazd z kirym mozemy... kon-

wersowac. Rabka tajemnicy uchylaja ogrom-

powrociC na tron w swoim segmencie. To Swietny  nenapisy umieszczone na bocznych scia-

. nach ,#HejMercedes”.
przyktad na auto dostawcze segmentu premium. E
Rzut okiem na kalendarz
Zanim jednak przejdziemy do nasze-

fa\ ket go bohatera, krétka kartka z kalendarza.
S il MAREK ADAMOWICZ  Pierwsza generacja Mercedesa Sprintera
dziennikarz motoryzacyjny zadebiutowata w 1995 r. Juz wtedy auto




stato sie ogromnym przebojem i jego $wie-
tlana historia trwa do dzisiaj. Co ciekawe,
nastepca pokazany dziesie¢ lat pézniej miat
wspdlne geny z Volkswagenem Crafterem.
Przy tworzeniu obecnie sprzedawanych sa-
mochodéw kazdy z niemieckich producen-
tow znéw poszedt swoja $ciezka.

Do testéw otrzymaliémy auto o prawie
najdluzej konfiguracji nadwozia i z podwyz-
szonym dachem. Sam producent chwali sie,
ze nowy Sprinter oferowany jest w ponad
1700 kombinacjach, co czyni go jednym
z najbardziej wszechstronnych aut w seg-
mencie. Mowa tutaj o blaszakach, plande-
kach, zabudowach spegjalistycznych czy tez
wersjach z napedem na przednia, tylng lub
obie osie, a takze z réznymi mozliwosciami
tadownosci. Jest zatem w czym wybierac.

Chociaz cala sylwetka nie ulegta zna-
czacej zmianie, to sporo nowych rozwia-
zan zaimplementowano w przednim pasie.
Nadal mamy duza przednia szybe i szero-
ki grill z wbudowanym stopniem, dzieki
czemu mamy lepszy dostep do przednie-
go okna. Testowanego Sprintera wyposa-
zono w reflektory FullLED, ktére bardzo

FLOTA pazdziernik 2018

dobrze oswietlaja przestrzen przed samo-
chodem. Mozna mie¢ male zastrzezenia
do zasiegu reflektoréw — w pelni ledowe
o$wietlenie Volkswagena radzi sobie lepiej.
Z boku nadal mamy ogromne przesuwane
drzwi, a z tytu pare skrzydtowych. Tutaj tez

AUTO FIRMOWE

zauwazymy przeprojektowane $wiatta tylne.
Prawdziwa rewolugja jest jednak w kabinie.

Nowoczesne samochody dostawcze,
oprécz doskonatych mozliwosci przewo-
zowych, musza cechowac sie przyjaznym
kierowcy wnetrzem. Mowa tutaj nie tylko



Partnerem dziatu jest

o duzej liczbie schowkéw, portéw USB (py-
tanie tylko, dlaczego nie ma tutaj normal-
nego USB, tylko sa najnowsze USB-C?) czy
gniazdek 12 V] lecz réwniez o najnowszych
systemach multimedialnych. I taki wia-
$nie znalazl sie w testowanym Sprinterze.
Ekran ma przekatng ponad 10 cali, a ob-
stuga moze odbywac sie na dwa sposoby —
poprzez dotykowy wyswietlacz lub wyda-
wanie komend gtosowych. Te ostatnie za-
czynamy od wspomnianego wezesniej , Hej,
Mercedes”. Wtedy tez odzywa sie mily ko-
biecy glos, ktéry pyta m.in., w czym moze
poméc? Oczywiscie zaséb komend, ktdre
dziataja, jest dos¢ ubogi, lecz MBUX System
Multimed potrafi podpowiedzie¢ nawet to...
czy w danym dniu potrzebowac bedziemy
okularéw przeciwstonecznych! System ten
kosztuje ekstra ponad 5500 zt, warto jednak
zdecydowac sie na ten dodatek.

Dla bezpieczenstwa

Nowy Sprinter wyposazony zostat takze
w szereg systeméw wspomagajacych i nad-
zorujacych bezpieczenstwo w czasie jazdy.
Mowa tutaj m.in. o zestawie kamer cofania,

e ———
INFO-EKSPERT

Rok zalozenia 1992

aktywnym asystencie bocznego wiatru, ak-
tywnym tempomacie, nie wspominajac juz
zaréwno o aktywnym systemie utrzymywa-
nia samochodu w pasie czy uktadzie awaryj-
nego hamowania, jak i czujniku martwego
pola. Lista wyposazenia jest naprawde dhuga
i wcale sie na tym nie koniczy.

Zmiany zaszly réwniez pod maska.
W przypadku testowanego egzemplarza pra-
cowat tam prawie najmocniejszy motor. Z po-
nad 2-litrowego silnika osiggnieto 163 KM
i 360 Nm momentu obrotowego, co po-
zwala na bardzo sprawne napedzanie sa-
mochodu — nawet jesli auto zostanie moc-
no zapakowane. W czasie jazdy ,na pusto”
nowy Sprinter 316 CDI zaskoczy niejedna
osobéwke — az szkoda, ze nie mielismy oka-
zji przetestowac flagowej ,trzysta dziewiet-
nastki” z 3-litrowym V6 CDI. Auto potrafi
z kolei zadowala¢ sie stosunkowo niewiel-
kim apetytem na paliwo — $rednia z calego
testu wyniosta 8,2 1/100 km.

Prowadzenie nowego Sprintera sktada
sie z dwéch elementéw. Potrzeby poznania
auta i czystej przyjemnodci. To pierwsze

MERCEDES SPRINTER

przychodzi blyskawicznie. Wystarczy kilka-
nascie minut jazdy w miejskiej dzungli, by
moc poznad gabaryty auta. Pézniej jest juz
lekkie prowadzenie, bardzo dobra elastycz-
nos¢ i $wietna zwrotnos¢ jak na tej wiel-
kosci dostawczaka. Wida¢, ze konstrukto-
rzy Mercedesa mocno skupili sie na tym
aspekdie.

Zblizajac sie do podsumowania, nie moz-
na zapomnie¢ o kwestiach ceny. W tym wy-
padku cennik zaczyna sie od 103 850 zt
netto. Podstawowa konfiguracja auta pre-
zentowanego na zdjeciach to wydatek
122 350 zt netto. Doposazenie do pozio-
mu pokazywanego w niniejszym materiale
winduje cene do oszatamiajacych 180 000 zt
netto. Trzeba pamietac, ze jest to samochéd
raczej demonstracyjny 1 w wiekszosci przy-
padkéw czesé wyposazenie dodatkowego
bedzie odrzucana. Jednak nowy Mercedes
Sprinter jest samochodem, ktéry zdecydowa-
nie unowoczesnit segment aut dostawczych.
Po tygodniu spedzonym z tym autem moge
spokojnie postawi¢ teze, ze jeste$my $wiad-
kami powrotu mistrza. Nowego mistrza.

2015 FLOTA




AUTO FIRMOWE

MERCEDES X250D:

BEZ GWIAZDY NIE MA JAZDY

Kooperacje producentdow sg znane nie od dzisiaj

| nic nie wskazuje na to, zeby w tym trendzie

miato sie co$ zmienic. Swietnym przyktadem na
wspotprace miedzy markami jest Mercedes klasy X,
ktory ma ogromne szanse zrewolucjonizowac
segment premium. Czy drozsza wersja

Nissana Navary zwojuje rynek?

Jakim samochodem jest Nissan Navara, nie
trzeba nikomu przypominac. Wiele razy sty-
szatem opinie, ze jest to pick-up z krwi i ko-
$ci. I dlatego Mercedes wiasnie z Nissanem
podjat wspétprace w celu stworzenia takie-
go auta dla segmentu premium — w konicu
Mercedes chce by¢ najlepszy we wszystkich
klasach. Lecz czy X250d jest na tyle ideal-
ne, zeby przejac pateczke lidera w tej kla-
sie? Wszak konkurencja ma sie czym broni¢.

FLOTA pazdziernik 2018
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MAREK ADAMOWICZ

dziennikarz motoryzacyjny

Podobienstwa i roznice
Wspéltpraca Mercedesa z Nissanem
nie jest pierwszym takim momentem
we wspolczesnej historii koncernu ze
Stuttgartu. Wystarczy wspomnie¢ cho-
ciazby stworzenie matego auta dostaw-
czego, jakim jest Citan (drozsza wersja
Renault Kangoo). Co wazne, w przypad-
ku klasy X Niemcy nie staraja sie zbytnio
ukrywac, ze jest to Navara w drozszym

garniturze. Oba auta maja ogrom wspdl-
nych elementéw, przez co sa bardzo do
siebie podobne.

Dobrze to wida¢ w nadwoziu, gdzie
wzgledem Nissana dodano kilka elemen-
téow wyrdzniajacych marke premium.
Auto ma przede wszystkim masywniej-
szy zderzak oraz charakterystyczna dla
Mercedesa ostone chlodnicy. Na tej ostat-
niej zdecydowanie dominuje logo produ-
centa. Grill rozdziela dwie stosunkowo
waskie lampy, ktére opcjonalnie moga
by¢ wyposazone w o$wietlenie FullLED.
To ostatnie bardzo dobrze oswietla droge
podczas nocnej jazdy.

Przy projektowaniu pick-upéw styli-
styka nadwozia nie jest najwazniejszym
priorytetem, jednak i tutaj Mercedes doto-
zyt swoje trzy grosze. Mamy zatem opcjo-
nalne, 19-calowe felgi ze stopéw lekkich,
chromowane relingi i orurowanie paki oraz
nadproza. Z tytu z pewno$cia zauwazymy
waskie lampy LED, dodatkowa ostone paki
i chromowany zderzak. Catos¢ wyglada
zgrabnie i bardzo funkcjonalnie. Musimy
przyznal, ze projektanci Mercedesa wiozy-
li duzo pracy, ktéra przyniosta oczekiwane
efekty. Mercedes klasy X wyréznia sie wy-
gladem na tle konkurengji.

Wewnatrz réwniez znajdziemy wiele
podobienstw do japoriskiego pierwowzo-
ru, jednak tutaj takze Mercedes postano-
wit sporo namieszal. Przede wszystkim
mamy lepsze materialy wykonczeniowe.
Deska rozdzielcza posiada kilka elemen-
téw nawiazujacych do Nissana, lecz zega-
ry, system multimedialny sa Mercedesa.
I, szczerze powiedziawszy, to bardzo do-
bre rozwigzanie, gdyz jeden i drugi ele-
ment jest lepszy niz w Navarze — mam
tutaj na myéli zwlaszcza multimedia.
Szkoda, ze nie udato sie jeszcze bardziej
zindywidualizowa¢ wnetrza — takie szcze-
g6ty, jak sterowanie elektryczng regulacja
fotela czy drazek zmiany biegéw sa zapo-
zyczone od japoriskiego brata.

Mozemy przyzna¢, ze na co dzien be-
dzie tutaj bardzo przyjemnie i przytulnie,
niestety ustawienie tylnej kanapy nie daje
zapomnie(, ze jest to pick-up.

Jako ze Mercedes X250d ma by¢ sa-
mochodem praktycznym, to prézno
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oferty trafi takze rodzimy naped. Obecnie

szuka¢ ekstrawagancji w wykonczeniu
przestrzeni tadunkowej. Jedynymi fry-
kasami sa tutaj dodatkowa ostona, kté-
ra mozemy zamkna¢ na klucz, a takze
opcjonalne orurowanie wykornczone
chromem - nie zapomniano nawet umie-
$ci¢ tam logotypu Mercedesa. Sama prze-
strzen tadunkowa jest spora i ma wy-
miary 1581 x 1560 x 475 mm (dtugos¢,
szeroko$¢, wysokosc). Mercedes klasy X
moze tez pochwali¢ sie catkiem spo-
ra tadownoscia, ktéra wynosi 1000 kg.
Dodatkowo niemiecko-japonski pick-up
moze tez holowad przyczepe o ma-
sie 3500 kg. Czy w Mercedesie X250d
znajdziemy wiecej wspdlnych cech
z Nissanem Navarg?

Naped

Takim koronnym przyktadem niech
bedzie uktad napedowy. W przypad-
ku testowanego egzemplarza pod ma-
ska pracowat silnik o pojemnosci 2.3 1
imocy 190 KM i 450 Nm momentu ob-
rotowego. To konstrukcja pozyczona od
Nissana, jednak w najblizszym czasie do

Volkswagen Amarok jest jedynym przed-
stawicielem w segmencie, ktéry oferu-
je swoim klientom silniki V6, jednak
Mercedes wlasnie finalizuje wprowadzanie
do salonéw wysokopreznego motoru V6
o0 oznaczeniu 350d. Wré¢my jednak do dzi-
siejszego bohatera.

Za przeniesienie mocy na wszystkie
kota odpowiada automatyczna skrzynia
biegéw o siedmiu przetozeniach. Jest to
bardzo dobra konstrukcja do tego typu
samochodu. Auto sprawnie przyspiesza,
a dzieki zastosowaniu innego zawiesze-
nia w tylnej osi (wielowahaczowa kon-
strukcja) prowadzi sie duzo pewniej od ja-
poniskiego brata. Ta jednostka napedowa
wykazuje sie tez do$¢ ograniczonym ape-
tytem na paliwo. W mie$cie mozemy uzy-
ska¢ wyniki na poziomie 9-101/100 km.
W trasie spokojnie mozna zej$¢ o litr
mniej, lecz kiedy mocniej wcisniemy pe-
datl gazu, komputer poktadowy pokaze
nawet 131/100 km. Trzeba jednak pamie-
ta¢, ze Mercedes klasy X nie jest autem
autostradowym, dlatego tez na poktadzie

DANE TECHNICZNE / MERCEDES X250D

MERCEDES X250D

znajdziemy takie ,zabawki”, jak blokada
tylnego mostu czy reduktor.

Jazda w terenie

Auto dobrze radzi sobie w terenie i zde-
cydowanie nie boi sie zjazdu z utwardzo-
nych nawierzchni. Problemem moze oka-
zacl sie wieksza masa, jednak odpowiednie
umiejetnosci kierowcy nie sprawia, ze trze-
ba bedzie wota¢ o pomoc w lesnej i btot-
nistej ghuszy. Mercedes X250d moze tez
pochwali¢ sie bardzo dobrym uktadem kie-
rowniczym — auto prowadzi sie precyzyj-
nie i bardzo dobrze przekazuje informacje
z przednich két do kierowcy.

By sta¢ sie wtascicielem nowego
Mercedesa klasy X, trzeba liczy¢ sie z wyda-
niem ponad 180 000 zt brutto. Wybdér auta
prezentowanego na zdjeciach to wydatek
ponad 210 000 zt brutto. Mercedes klasy X
jest jednym z najdrozszych aut w swojej kla-
sie, jednak nie mozna powiedzie¢, ze placimy
wylacznie za znaczek. Auto zdecydowanie
sie wyréznia i mimo ze ma mocne zwiazki
z Navara, to zdecydowanie jest to samodziel-
naibardzo ciekawa oferta.

Rok produkcji /2018

BP WARTOSCI REZYDUALNE /
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; ) MODEL WARTOSC WARTOSC *
E e oL POCZATKOWA  REZYDUALNA
IS + ﬁ Q X E6 3.3t X 250 d 4MATIC
& —_— g . Progressive P-upd4/5 2298 ccm 179 580 zt 55,7%

190 KM O

*Wartos$ci rezydualne wg INFO-EKSPERT po 36 miesigcach i przebiegu 90 tys. km.

— =

b.d. P b.d.
+—— 1920 mm 2113 mm
® bd.
OGO  bd
m P PARAMETRY TECHNICZNE MODELU TESTOWEGO /
£ Pojemnos¢ skokowa 2298 cm?
i Moc silnika 190 KM (140 kW) przy 3750 obr./min
P _. Maksymalny moment obrotowy 450 Nm przy 1500 obr./min
Liczba cylindréw 4
3150 mm Przyspieszenie 0-100 km/h 11,8s
5340 mm Predkos¢ maksymalna 176 km/h

Rata leasingu od: 1810 zt
Cena katalogowa modelu od: 180 000 zt

Srednie spalanie wedtug producenta Srednie spalanie w teécie FLOTY

0o

* cykl mieszany: 7,9 |/100 km
« trasa (na autostradzie): 6,9 |/100 km
* miasto: 9,6 |/100 km

« cykl mieszany: 8,6 1/100 km
« trasa (na autostradzie): 7,4 /100 km
* miasto: 9,6 |/100 km

Cena egzemplarza testowego: 270 000 zt
Liczba jednostek napedowych w gamie: 3
Emisja CO, od: 207 g/km

pouee
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AUTO FIRMOWE

KIEDY WYPOSAZEN
CZYLI CZY WARTO WYBI

Dzis, gdy wybieramy samochod, mozemy
przebierac w licznych ofertach. Producenci majg
w swoich katalogach kilkanascie roznych model,

ktore spetniajg prawie kazde zyczenie klienta.
Dodatkowo w przypadku konkretnego modelu
mozna tez wybiera¢ miedzy roznymi wersjami
wyposazenia. Dlatego tez na przyktadzie dwoch
Volkswagenow Golf Sportsvan pokazemy, czy
warto skupiac sie ha wyzszych i drozszych
ofertach konkretnego modelu.

Dzi$ po stronie producentéw stoi obowiazek
przygotowania oferty, ktéra zadowoli grupe
docelows. Bardzo dobrym przyktadem jest
tutaj Volkswagen, ktéry oprécz kilku wersji
wyposazeniowych ma tez szeroki wachlarz
dodatkowych pakietéw uatrakeyjniajacych
oferte. Przekonalismy sie o tym, testujac
przez kilka dni dwa egzemplarze odswiezo-
nego Volkswagena Golfa Sportsvan.

Na poczatek: historia

Historia tego modelu zaczyna sie podczas
Salonu Samochodowego we Frankfurcie pod
koniec 2013 r. Wtedy tez motoryzacyjny $wiat
ujrzal pierwsza generacje tego kompaktowe-
go minivana. Auto obecnie produkowane jest
w Wolfsburgu, a jego konstrukeja opiera sie
na plycie podlogowej Golfa. Od kompaktu
Sportsvan jest dhuzszy, szerszy, wyzszy i ma
minimalnie wiekszy rozstaw osi. Jego przod-
kiem byt Volkswagen Golf+, ktéry réwniez
petnit funkcje kompaktowego minivana —
opartego na Golfie numer 5. Pod koniec 2017
r. koncern z Wolfsburga pokazat auto podda-
ne kuracji od$wiezajacej. [ whasnie z takim po-
jazdem spotkalismy sie kilka tygodni temu.

Do testéw otrzymaliémy samocho-
dy w dwéch wersjach wyposazeniowych

FLOTA pazdziernik 2018
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MAREK ADAMOWICZ

dziennikarz motoryzacyjny

z réznymi jednostkami napedowymi.
Niniejszy materiat nie bedzie stricte testem
poréwnawczym, gdyz obydwa auta dos¢
znaczaco réznig sie od siebie. Bryta nadwo-
zia pozostata niezmieniona po faceliftingu.
Nadal jest to kompaktowy minivan z dog¢
prostymi liniami. Podczas od$wiezania auta

zmienione zostaly zderzaki z przodu i z tyhy,
przednie lampy (opcjonalne oswietlenie
FullLED zastapito reflektory ksenonowe),
dotozono nowe kolory do palety barw oraz
wyposazenie w zakresie komfortu i bezpie-
czenstwa. O ile Volkswagen z reguly tylko
kosmetycznie poprawia swoje samochody,

La

.£ :-_




Partnerem dziatu jest

ERAC

o tyle w przypadku Golfa Sportsvan nie be-
dzie najmniejszych probleméw, by rozpo-
znac auto przed i po liftingu.

Podobnie jest w przypadku wnetrza. Tutaj
mozemy zauwazy¢ nowa kierownice, a takze
wyswietlacz komputera poktadowego mie-
dzy zegarami (sam wzdr i ksztalt tarcz pozo-
stat bez zmian — niestety prézno szukac tutaj
wirtualnych zegaréw, ktére sa mozliwe do
zamowienia w klasycznym Golfie). Z kolei
na $rodku konsolety w bogatszych wersjach
znalazt sie system multimedialny z nowym
ekranem dotykowym. Producent chwali sie,
ze zmieniono réwniez wzory tapicerek oraz
poprawiono materiaty wykonczeniowe.

Pod maska

W przypadku jednostek napedowych do
wyboru mamy piec silnikéw — cztery benzyno-
we (1.0 TSI85 KM, 1.0 TSI 115 KM, 1.5 TSI
130 KM i 1.5 TSI 150 KM) i jeden wysoko-
prezny (1.6 TDI 115 KM). Za przeniesienie
mocy na przednie kota odpowiada¢ moze
5-lub 6-stopniowa skrzynia manualna oraz
7-stopniowe DSG — oczywiscie w zaleznosci
od wybranej wersji silnikowej. My do testéw
otrzymali$my auta wyposazone w silniki
1.0 TSI 115 KM z manualng przektadnia

e ———
INFO-EKSPERT

Rok zalozenia 1992

VW GOLF SPORTSVAN

A ZNACZENIE,
DROZSZE WERSJE?

e OB ot

i pakietem wyposazenia Trendline (srebrne
auto) oraz 1.5 TSI 150 KM z DSG (wisniowe
auto) w wesji Highline.

Réznice pomiedzy pojazdami moz-
na zauwazy¢ golym okiem juz na ze-
wnatrz. Chromowane wstawki na grillu
i wokét okien czy tez wieksze aluminiowe

felgi od razu zdradzaja, ze stoi przed nami
Golf w wysokiej wersji wyposazeniowe;.
Oczywiscie samochody, ktére trafiaja do par-
kéw prasowych, sa dodatkowo doposazone,
tak tez jest i tutaj — wystarczy wspomnie¢
chodazby o aluminiowych felgach czy oswie-
tleniu FullLED z przodu. Réwniez w srodku

Wartosé Wartosé

VOLKSWAGEN Golf Sportsvan BMT 1.5 TSI MR 18 Comfort-

line m.van5 1498 ccm 131 KM B

poczatkowa rezydualna*

85 200 zt 54,1%

*\Wartosci rezydualne wg INFO-EKSPERT po 36 miesigcach i przebiegu 90 tys. km.
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zmiany sa widoczne, bowiem w drozszym
Golfie mamy m.in. lepsza tapicerke. Jednak
najwieksze réznice zauwazymy w cennikach.

Kiedy wybierzemy samochody z tymi sa-
mymi jednostkami napedowymi w skrajnie
réznych wersjach wyposazeniowych, réznica
w cenie siega na poczatku ponad 11 000 zt.
Golf Sportvan 1.0 TSI 115 KM Trendline
wyceniony jest obecnie na 80 990 zi,
a Highline na 92 190 zt. Co ciekawe, mozli-
wos$¢ konfrontadji tak samo skonfigurowanych
aut jest praktycznie niemozliwa — réwnocze-
sne wystepowanie wersji Trendline i Highline
dzieje sie tylko w dwdch przypadkach.

W standardzie

W standardzie Trendline znajdziemy
m.in. kierownice obszyta skéra, manual-
na klimatyzacje, monochromatyczny wy-
$wietlacz komputera poktadowego, sys-
tem Front Assist, stalowe felgi w rozmiarze
15 cali (w testowanym egzemplarzu byly
opcjonalne aluminiowe felgi 16-calowe) oraz
kilka systemoéw bezpieczenistwa. Highline
z kolei ma w standardowym wyposazeniu
m.in. wielofunkcyjng kierownice, Front
Assist sprzezony z aktywnym tempomatern,
aluminiowe felgi w rozmiarze 16 cali i jesz-
cze wiecej systemdéw bezpieczenistwa. Takie
réznice sa juz w przypadku standardowego
wyposazenia. Kiedy zgtebimy sie w opgjonal-
ne elementy, okaze sie, ze zmian jest jeszcze
wiecej. Dodatkowo pojawiaja sie punkty, kté-
re mozemy zamoéwi¢ do najdrozszej odmia-
ny, a ktére nie sa dostepne w podstawowej —
mowa tutaj np. o panoramicznym szklanym
dachu czy zawieszeniu adaptacyjnym DCC.

Jak wspominaliémy na poczatku,
Volkswagen oferuje réwniez bardzo ciekawe

FLOTA pazdziernik 2018

i atrakcyjne cenowo pakiety wyposazenio-
we. Decydujac sie na ktérykolwiek z nich,
moze sie okaza¢, ze doktadajac stosunko-
wo niewielkg kwote, dostaniemy wyposaze-
nie warte nawet kilkanascie tysiecy zlotych.
Promodje takie dotycza zaréwno podstawo-
wych wersji Trendline, jak réwniez najbogat-
szych Highline.

I tak na przykiad do Trendline oferowa-
ny jest pakiet Business, ktéry doposaza sa-
mochdéd w system Park Pilot (czujniki par-
kowania z przodu i z tyhw), system radiowy
Composition Media, alarm i czujniki deszczu
i zmierzchu. Pakiet ten wyceniony zostat na
1390 zt, a w przypadku doktadania kazdego
wyposazenia pojedynczo klient musiatby do-
liczy¢ jeszcze 2270 zt. Réwniez w przypadku
wersji Highline oferowane sa ciekawe pakie-
ty. Za 3000 zt doposazymy auto w reflektory
FullLED, funkdje obstugi glosowej i przednia
szybe podgrzewang bezprzewodowo i odbi-
jajaca promienie stoneczne.

Wszystko dla klienta

Niniejszy materiat doskonale pokazu-
je, jak bardzo producenci staraja sie teraz
dbac o klientéw. Oczywiscie zakup no-
wego samochodu nie koriczy sie na pod-
pisaniu umowy, klient nie moze by¢ bo-
wiem zostawiany pézniej na pastwe losu.
Oprécz standardowej gwarancji ofero-
wane sa wiec dodatkowe pakiety serwi-
sowe oraz przediuzajace zabezpieczenia
producenta. Zapewniaja one lepsza opie-
ke od strony serwisowej, dzieki czemu
klient dtuzej moze cieszy¢ sie wymarzo-
nym autem.

Na koniec jeszcze krétkie podsumowa-
nie testowanych samochodéw. Réznice
w wersjach wyposazeniowych widocz-
ne sa gotym okiem. Jednak obydwa
auta cechuja sie m.in. duzg iloscig miej-
sca w kabinie, catkiem sensowng liczba
schowkow, ktére pozwalajg utrzymac po-
rzadek wewnatrz, a przede wszystkim bar-
dzo dobrymi wlasciwosciami jezdnymi.
Oczywiscie nie ma co poréwnywac kwe-
stil przyspieszenia czy elastycznosci, bo
réznice sg ogromne, ale zaréwno 1.0 TSI
115 KM, jak i 1.5 TSI 150 KM moze da¢
bardzo duzo frajdy z jazdy.

Mnogo$¢ oferty, wersji wyposazenio-
wych, dodatkowych pakietéw czy jed-
nostek napedowych moze poczatkowo
przerazac. Jednak z drugiej strony to jest
ogromny atut dla klienta, ktéry moze
w prawie dowolny sposéb skonfigurowac
swéj wymarzony pojazd, majac przy tym
mozliwoé¢ zaoszczedzenia kilkuset, a cza-
sem kilku tysiecy ztotych na dodatkowym
wyposazeniu. Czy warto decydowac sie
na zakup auta z podstawowym pakietem?
Zdecydowanie nie, gdyz obecnie sa takie
mozliwosci doposazenia auta, ze za przy-
stowiowych ,kilka zlotych” mozna mie¢ do-
brze skompletowany samochéd.
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Bezpieczenstwo jazdy
i optymalizacja kosztow

%/ GRYWALIZACJA } }

System motywacyjny z rankingiem kierowcow

$rednie spalanie

e Punktowa ocena wskazuje mniejsze koszty
([ ® najlepszych kierowcéw. Porady, spalania i serwisu
2 wskazéwki dla kierowcéw tworzone

sg w oparciu o biezaca analize jazdy.
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STYL JAZDY

Zmiana stylu jazdy kierowcow w ciggu 4 miesiecy

2 spadek wypadkowosci

| 1l U] v

*ocena stylu jazdy w skali 1-6, gdzie 6 jest najwyzsza ocena i oznacza 100% ekonomicznej jazdy

() BEZPIECZENSTWO

mniej wypadkéw
mniej kolizji

mniejsza szkodowosc¢ . .
z winy pracownika

mniej kolizji z winy pracownika

www.flotman.pl ¥ handlowy@flotman.pl G +12446 2800
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PZU Wsparcie Prawne za Granicg

Prowadzisz firme transportowg? Pamietaj, ze w razie wypadku za granica

Twoi kierowcy moga liczy¢ na natychmiastowa pomoc prawna. Wystarczy,

ze kierowca zadzwoni pod numer pomocy telefonicznej PZU Wsparcie Prawne
za Granicg. Ustuga dostepna dla flot na terenie catej Europy.

Dowiedz sie wiecej na pzu.pl

801102 102 pzu.pl
Optata zgodna z taryfg operatora



