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Jpony

Tekst: Kuba Chryczyk

Opony to temat zdecydowanie najbardziej zagaorzatych dyskus;ji
sprzetowych wsrad zawodnikdw. Nic dziwnego, od wtasciwego
ich doboru do panujgcych warunkdw terenowych oraz atmosfe-
rycznych w duzej mierze zalezy nie tylko dobry wynik na wysci-
gu, ale takze nasze bezpieczenstwo.

W naszej prezentacji zgromadziliSmy najwyzszej klasy modele czotowych
producentéw. Wybierajac je zatozylismy, ze maja to by¢ opony wysci-
gowe, dlatego w wyborze kierowalismy sie kilkoma kryteriami. Pierwszym byta
kompatybilnos¢ z systemem Tubeless Ready - bo wiekszo$¢ zawodnikéw jez-
dzi ,na mleku”. Srednica 29” i szerokos¢ minimum 2,2” oraz uniwersalny biez-
nik - bo takie parametry pozwalaja na efektywnos¢ na wszystkich rodzajach
tras zawodow w Polsce. Owszem, przyjeliémy kryterium masy, ale poprzeczke
ustawiliémy na poziomie 650 g, bo na ultralekkich oponach czesto nie dojez-
dza sie do mety. Dzieki temu zdecydowana wiekszosc testowanych modeli ma
dodatkowe warstwy ochronne zwigkszajace ich odpornosc na uszkodzenia.

TUBELESS READY

Wiekszosé¢ zawodnikow, zaréwno zawodowcow jak i amatorow, stosuje sys-
tem bezdetkowy. Nie bede sie rozpisywat o jego zaletach. Trzeba jednak za-
znaczy¢, ze nalezy stosowac opony do tego przeznaczone. Posiadaja one do-
datkowa warstwe (czesto butylowa, jak na przyktad w modelach Specialized
2Bliss Ready), ktora powoduje, ze opona wolniej traci ci$nienie a $cianki bocz-
ne nie ,poca sie’, wiec nie ucieka przez nie mleko. ,Pasownos¢” do obreczy
rézni sie wérod prezentowanych opon. Te, ktore sa ciasniejsze, jak na przyktad
Bontrager czy Continental, zazwyczaj tatwiej uszczelniajg sie, ale trudniej je
zatozy¢ rowniez ze wzgledu na to, ze akurat te modele sg dosc sztywne. Cia-
sne pasowanie ma spore znaczenie jesli zalewamy kolejny raz uzywang opo-
ne, ktéra jest juz rozciggnieta i czesto nie chce sie uszczelni¢. Te, ktore tatwo
wchodzg na obrecz (w naszym tescie takim przyktadem jest Kenda) przy n-tym
zaktadaniu moga sprawi¢ problemy przy uszczelnieniu. Specialized, Maxxis
oraz Schwalbe zaktadaja sie nieco tatwiej niz Bontrager i Conti.

KONSTRUKCJA SCIANEK, A MASA OPON

Istnieje $ciste powigzanie pomiedzy tymi dwoma parametrami. Im grubsza
Scianka tym wieksza masa - to oczywiste. Ale jest jeszcze parametr TPI, czyli
gestos¢ materiatu z jakiego wykonana jest osnowa opony, mierzona iloscig
wtokien na cal kwadratowy. Im gestszy oplot tym wieksza elastycznos¢ Scia-
nek oraz wieksza jej wytrzymatosc przy nizszej masie. Najwieksza stosowana
wartos¢ to 120 TPI, taki oplot jest w oponach Kenda, Maxxis oraz Bontrager.
Continental chwali sie wartoscig 240 TPI, ale jest to suma czterech warstw
materiatu, kazda o gestosci 60 TPI. Schwalbe majg 67 TPI, natomiast Speciali-
zed 60 TPI. Generalnie im wyzsze TPI tym lepiej. Scianki boczne sa szczegdlnie
narazone na uszkodzenia, zwtaszcza gdy opony sg zatozone na szerokie obre-
cze (powyzej 23 mm). Przy takich kotach ta czes¢ opony rozchodzi sie na boki
zwiekszajac balon. Zyskujemy przyczepnosc oraz komfort jazdy, jednak $cianki
sa W mniejszym stopniu chronione przez bieznik i na kamienistych sekcjach ta-
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two je przecigé. Doswiadczenie podpowiada, ze aby bez-
piecznie $cigac sie w trudnym terenie grubos¢ tej czesci
opony powinna wynosi¢ przynajmniej 1 mm. To kryterium
spetniaja modele Bontrager, Continental, oraz Schwalbe.
Specialized oraz Kenda sg nieco ponizej zatozonego limi-
tu, ale zdecydowanie najcienszy bok ma Maxxis, z tymi
oponami trzeba na kamienistych trasach uwazac¢. Gru-
bos¢ opony pod czotem bieznika jest znacznie wieksza niz
na bokach co oczywiste, bo zabezpiecza te czes¢ opony,
ktérg najczesciej ,atakujemy”. Wérdd testowych modeli
najgrubsza warstwe ma tu Maxxis, a najciensze sa Conti-
nentale, ale generalnie réznice nie sa duze.



MASA
Wiadomo, ze montaz lekkich opon to najtatwiejszy i stosunkowo niedrogi spo-
sob na odchudzenie roweru, jednak nie nalezy przesadzac i z rozsadkiem ustalac
kompromis pomiedzy masa a odpornoscia. Rower Izejszy o 100 czy nawet 200 g
moze dotrze¢ na mete iles sekund szybciej niz ciezszy. Jednak przebicie opony
(nawet bezdetkowej - to sie zdarza) skonczy sie DNF-em. Chyba nie po to stajesz
na starcie? Naszym zdaniem wartosc¢ graniczna to ok. 600 g. Lzejsze opony nadajg
sie wytacznie do jazdy w fatwym, pozbawionym ostrokrawedziastych przeszkod
terenie. W naszym tescie ponizej tej granicy jest najlzejsza Kenda oraz Maxxis.
Jesdli écigamy sie w suchych warunkach dobrym rozwigzaniem moze by¢
wybdr opon o grubszych sciankach, ale z delikatniejszym bieznikiem. Przy-
ktadem takiej opony jest Continental Race King.

SZEROKOSC

W zasadzie im szersza opona tym lepiej, poniewaz znacz-
nie wzrasta przyczepnos¢ i komfort jazdy. A mozliwoséc
stosowania nizszego cisnienia bez ryzyka uszkodzenia ob-
reczy jest dodatkowym atutem. Jednak w sporej czesci ram
XC nie mieszczg sie opony szersze niz 2,3”. Podobnie jest
z widelcami, np. Fox 32 SC ma identyczny limit. A przeciez
zarowno w ramie jak i widelcu musi zostac jeszcze wolna
przestrzen na btoto, ktére przyklei sie do opony. Dlatego
dobrym kompromisem sa opony w rozmiarze 2,2-2,25".
Tym bardziej, ze na suchym podtozu szersze opony wytwa-
rzaja minimalnie wigksze opory toczenia niz wersje w roz-
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BONTRAGER NR1 TEAM ISSUE 2.20

Kompatybilna z systemem TLR, oplot: 120 TPI, chropowata faktura na
$ciankach bocznych ma zmniejszac ryzyko uszkodzenia, dostepne szero-
kosci: 29x2,0"; 29x2,2”, cena: 189 zt.

miarze 2,0-2,1". Réznica jest zauwazalna dopiero w jezdzie
w btocie. W naszym tedcie réznica w szerokosci miedzy naj-
szerszymi Kendga i Bontragerem a najwezszym Continentalem
wynosi zaledwie 1,5 mm, czyli w zasadzie jest pomijalna. Ale
zwroccie uwage na Bontragery oraz Kendy, ktére majg nomi-
nalng szerokosc 2,2 a w rzeczywistosci maja najwiekszy balon
w tescie, nawet Spece w rozmiarze 2,3 sg wezsze.

TEST

Rozpoczat sie od pomiaréw. Masa, grubosc scianek, rzeczywista
szerokos¢ balona, wysokosci klockow — wszystkie te parametry
sa zmierzone przez nas i porownywalne, a wyniki podajemy
przy zdjeciu kazdej opony. Kolejnym etapem byty jazdy testowe.
Proby odbywaty sie w warunkach zgodnych z przeznaczeniem
testowanego sprzetu. Wszystkie opony testowaliSmy stosujgc
identyczne cidnienie (25 PSI). Warto zaznaczy¢, ze na suchym
podtozu roznice pomiedzy poszczegdlnymi modelami byty nie-
wielkie, wszystkie spisaty sie bardzo dobrze. Proby obejmowa-
ty wszystkie najwazniejsze parametry a punkty przyznawalismy
za: opory toczenia, trakcje, czyli przyczepnosc¢ na podjazdach.
Osobno ocenilisémy przyczepnos$¢ w zakretach oraz skutecznos¢
hamowania. Kazda proba byta powtarzana kilkukrotnie przez kil-
ku testeréw, a wyniki zostaty usrednione.
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CONTINENTAL RAGE KING PROTEGTION 2.20

Kompatybilna z systemem TLR, mieszanka BlackChilii, oplot: 240 TPI (4 warstwy),
ostona antyprzebiciowa ProTection, faktura w ksztatcie szachownicy na bocznych
$ciankach zmniejsza ryzyko przeciecia, dostepne szerokosci: 29x2,2”, cena: 265 zt.

Opory toczenia ocenialiémy na podstawie odlegtosci jakg pokona ro-
wer rozpedzony do identycznej predkosci. Im dalej, tym oczywiscie lepiej.
Tu zdecydowanym liderem okazat sie Continental, dzieki konstrukcji oplotu
oraz bardzo gesto rozmieszczonym klockom. Drugie miejsce zajeta Kenda -
mimo ze bieznik jest stosunkowo rzadko rozmieszczony, to jego bardzo mata
wysokosc sprawita, ze uzyskany wynik okazat sie ponadprzecietny. Tuz za nig
uplasowaty sie opony Schwalbe — mimo ze przednia Racing Ray ma najwy-
razniejszy bieznik z catej stawki to jest on stosunkowo gesty, w komplecie
jest tylny Racing Ralph z nieco nizszymi i gesciej rozmieszczonymi klockami.
Kolejny jest Bontrager z klockami w jodetke - nie sg bardzo gesto rozmiesz-
czone, stad taki a nie inny wynik. Pigte miejsce zajety opony Specialized.
Maja podobny bieznik do Bontragerdw, ale klocki maja mniejsza powierzch-
nie. Na koncu uplasowaty sie Maxxis a przyczyne upatrujemy w matych
i bardzo rzadko rozmieszczonych klockach.

Na podjezdzie o narastajacym nachyleniu ocenialismy trakcje. Im wyzej
wyjedzie rower, tym wiecej punktow przyznaliSmy. Trzy pierwsze opony uzy-
skaty bardzo zblizony wynik. Pierwszy Bontrager, dzieki bieznikowi w jodet-
ke, swietnie wgryza sie w ziemie. Dodatkowo na srodku kazdego klocka jest
przestrzen, co zmiekcza klocki zwiekszajac przyczepnosc. Drugie Maxxisy majg
rzadko rozmieszczone klocki, dzieki czemu szybko sie czyszcza a w dodatku
maja ciekawy ksztatt bieznika. Spece swdj dobry wynik réwniez zawdzieczajg
ustawieniu bieznika w jodetke. Kolejne miejsce zajat Continental. Mimo dos¢
wysokich klockéw w ksztatcie trojkata, bardzo mata odlegtos¢ pomiedzy nimi
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KENDA SABER PRO 2.20

Kompatybilna z systemem TR, miekka mieszanka gumy R3C, oplot: 120 TPI,
dostepne szerokosci: 29x2,05"; 29x2,2"; 29x2,4"; 29x2,6", cena: 199 zt.

MAKKIS ASPEN TR 2.25

Kompatybilna z systemem TLR, dwa rodzaje gumy Dual Compound
(twardsza posrodku, miekka z boku bieznika), oplot: 120 TPI, dostepne
szerokosci: 29x2,1"; 29x2,25", cena: 179 zt.

sprawia, ze szybko sie zapychajg i tracg przyczepnosc. Identyczny wynik uzyskata
Kenda, mimo bardzo niskiego bieznika. Jednak duze odlegtosci pomiedzy klockami
sprawiaja, ze opona szybko sie czysci. Schwalbe ma gesty bieznik i nie pomaga ich
wysokosc¢ oraz nieco wiekszy odstep co trzeci rzadek.

Test oceniajacy trzymanie w zakretach wykonywalismy rozpedzajac rower
do identycznej predkosci i bez uzycia hamulcow pokonywalismy ten sam ostry
zakret starajac sie pokonac go jak najciasniej bez wpadniecia w poslizg. Tu wy-
rézniamy Schwalbe, z bardzo wyraznym bieznikiem z przodu oraz wysokimi
klockami w bocznej czesci tylnej opony dobrze wgryzajace sie w ziemie. Réwnie
dobry jest Specialized, co uzyskane zostato dzieki miekkiej mieszance gumy oraz
wysokim klockom na boku. Tuz za nimi jest Bontrager o podobnej konstrukcji,
ale z nieco nizszym bieznikiem. Maxxis zajmuje kolejne migjsce mimo skapego
bieznika na czole, wyrazne boczne klocki ratuja sprawe. Continental w zakretach
spisat sie przecietnie, to efekt bardzo gestego bieznika. Kenda réwniez przegrywa
w zakretach z rywalami. Gtownie ze wzgledu na bardzo niski i rzadki bieznik.

Na podobnych zasadach wykonywalisSmy test oceniajacy efektywnosc ha-
mowania, mierzac odlegto$c¢ potrzebng do zatrzymania roweru rozpedzonego
do tej samej predkodci bez blokowania kota. W tej probie wyniki wszystkich
opon uzyskane na ubitej ziemnej Sciezce byty zblizone, ale zwyciezca kolejny
raz okazat sie Bontrager. Zaskakujgco drugie miejsce uzyskaty Schwalbe, ale
Kenda depcze im po pietach. Prawdopodobnie wptyw na to ma duzy balon tych
opon. Kolejne miejsce ex aequo uzyskaty Specialized oraz Continetal. Najdtuz-
sza drogg hamowania wykazat sie Maxxis.

a przyktadzie opony Specialized Fast Track

tatwo mozna zobaczyc¢ jak zmienia sie masa
w stosunku do grubosci Scianki bocznej oraz
wartosci TPl. Wersje S-Works, 2Bliss Ready
oraz ta z zabezpieczeniem Grid s3 na pozor nie
do odréznienia. Parametry takie jak wysokos$¢
bieznika, grubos¢ czota czy szeroko$¢ balona
we wszystkich trzech modelach sg niemal iden-
tyczne, ale te opony sg bardzo od siebie rézne.
Topowy S-Works jako jedyny ma oplot 120 TPI
i Scianke boczng o grubosci 0,7 mm, a wazy
589 g. Wersja 2Bliss Ready (60 TPI) jest wyraz-
nie ciezsza - 655 g - przy czym bok jest grub-
szy zaledwie o 0,09 mm (0,79 mm). W wer-
sji z ostong Grid (oplot 60 TPI) masa wzrasta
0 103 g w stosunku do 2Bliss Ready i 0 179 g
wzgledem S-Worksa. Za to boki tej opony sg
niemal dwa razy grubsze (1,36 mm)!
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SCHWALBE RACING RRY EVO0 2.25

Opona przeznaczona na przéd o wyrazniejszym biezniku, kompatybilna z systemem TLR,
dostepna wytacznie z mieszanka Addix SpeedGrip dla lepszej przyczepnosci, oplot: 67 EPI
(TPI), ochrona antyprzebiciowa SnakeSkin, dostepne szerokosci: 29x2,25”, cena: 259 zt.

OCENY

Przyznane punkty sktadaja sie na oceny w dwoch kluczowych zagadnieniach:
budowa i wtasciwosci jezdne. Ich wage zrownalismy, poniewaz z jednej strony
bardzo istotne jest jak opona trzyma w zakrecie czy jakie ma opory toczenia,
ale nie do przecenienia sg jej wtasnosci wynikajace z budowy, jak choc¢by od-
pornos$¢ na uszkodzenia, o czym mowi nam miedzy innymi grubosc¢ Scianek
czy niska masa, ktora wptywa na dynamike roweru. Kazda z tych gtéwnych
kategorii rozbilismy na oceny czastkowe, jednak ich wagi sg rézne, w zalez-
nosci od wptywu danego parametru na zachowanie opony w warunkach wy-
Scigowych. Najwyzsza Srednig przyznanych punktow otrzymata najbardziej
uniwersalna opona. Natomiast jesli szukasz opony do konkretnych zastoso-
wan ponizej charakteryzujemy kazdy model, bo niekoniecznie zwyciezca testu
bedzie dla kazdego najlepszy.

Bontrager XR1 Team Issue - to najbardziej uniwersalna opona. Ma wysoka
gestosc¢ oplotu wyrazong w TPI, grube Scianki, do tego bok ma chropowa-
ta powierzchnie, co utrudnia uszkodzenie. Kosztem jest wysoka masa, ale
dzieki temu mozna jg stosowac¢ w naprawde trudnym terenie. Zastosowany
bieznik sprawia, ze opona ma bardzo dobre wtasciwosci jezdne, zwtasz-
cza trakcje i trzymanie w zakretach. Jedynie opory toczenia sa minimalnie
wieksze niz u konkurencji, dlatego nie warto jej wybierac¢ na trasy gdzie jest
duzo szybkiej jazdy po utwardzonych drogach.
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SCHWALBE RACING RALPH EVO 2.25

Opona napedowa o niskich oporach toczenia, kompatybilna

z systemem TLR, dostepna wytacznie z mieszanka Addix Speed,
Oplot: 67 EPI (TPI), ochrona antyprzebiciowa SnakeSkin, dostepne
szerokosci: 29x2,25”, cena: 259 zt.

Continental Race King Protection - bardzo szybka
opona na bardzo suche trasy. Jest bardzo lekka jak na
grubos¢ $cianek, sprzyja to uzytkowaniu w gérach, co
docenilismy punktacja. Jej charakterystyczny bieznik
generuje zdecydowanie najnizsze opory toczenia, ale
niestety trakcja oraz trzymanie w zakretach nie sa naj-
lepsze.

Schwalbe Racing Ralph EVO/ Racing Ray Evo - bardzo
uniwersalny zestaw o Swietnych parametrach, co wy-
réznilismy iloscig punktéw. Maja grube $cianki a do tego
przyzwoity ciezar, zwtaszcza Racing Ray. Jej konstrukcja
sprawia, ze bedzie stanowi¢ dobry wybor na gorskie tra-
sy, a dzieki solidnemu bieznikowi dobrze sie spisze nawet
w lekkim btocie. Test wykazat $rednig trakcje, pozostate
wtasciwosci jezdne jak efektywnos$¢ hamowania czy trzy-
manie w zakretach sg Swietne.

Kenda Saber Pro TR - typowo wyscigowa opona, co deter-
minuje bardzo skapy bieznik, ktory jak okazato sie w tescie
zuzywa sie szybko. Opona ma bardzo dobre parametry:
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SPECIALIZED FAST TRACK 2BLISS READY 2.3

Kompatybilna z systemem TLR, mieszanka Gripton, oplot: 60 TPI, dostepne
szerokosdci: 29x2,1”; 29x2,3", cena: 149 zt.

120 TPI i jest lekka, za co przyznaliémy duza liczbe punktdw. Scianki
boczne sg dos¢ cienkie, przez co raczej nie nadaje sie na kamieniste
trasy, na szczescie czoto opony ma odpowiednig grubosc¢, co doce-
nilismy wiekszg iloscig punktow. Wykazata sie niskimi oporami to-
czenia, dobrze wypadta réwniez w tescie oceniajagcym efektywnosc
hamowania. Trakcja oraz trzymanie w zakretach - przecietne.

Maxxis Aspen TR - lekka opona startowa z niskim bieznikiem. Ma
wysokie TPI, ale bardzo cienka $cianke bocznga, dlatego najlepiej spi-
sze sie natatwych i szybkich trasach. Ma jednak najgrubsza warstwe
czotowa, wiec gdy wybierzemy wersje z ostong EXO bedzie $wietna
propozycja. Duze odstepy pomiedzy klockami generuja spore opory
toczenia, a niski bieznik ma przecietng trakcje. W zakretach opona
spisuje sie przyzwoicie.

Specialized Fast Track 2Bliss Ready - opona z wyraznym biezni-
kiem w jodetke. Ma sporg mase i do tego niezbyt grubg scianke
boczna. Wtasciwosci jezdne sg na wysokim poziomie dzieki Swiet-
nej mieszance gumy Gripton. Zwtaszcza trzymanie w zakretach
oraz trakcja jest na najwyzszym poziomie. Jedynie opory toczenia
sg nieco wieksze niz w pozostatych modelach. hB
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Masa 15% 5] 4,5 55 55 5 4,5
Gruboscé boku 15% 3,5 B 4.5 3 B 3,5
Grubosc czota 10% 55 55 4,5 5] 4,5 5
TPI 5% B B 4 B 4 4
Rzeczywista

» 5% 4 4 3,5 3,5 3,56 3
szerokosc
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50%

Trzymanie 15% 3 5 4 45 5,5 55
w zakretach

Efektywnqsc 15% 45 5,5 45 4 5 4,5
hamowania

Trakcja 0% | 4 55 4 45 | 45 | 55
BEEIRT 0% | 5 45 6 4 5 4
toczenia
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